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Kansikuva:
Vuonna 1982 IAU taytti 25 vuotta ja SAK 75 vuotta.
IAU:n aktiivit SAK:n juhlamarssilla ylittamassa Pitkaasiltaa.
IAU:n lippua kantoi liiton silloinen 2. sihteeri Matti Jahi.



Esipuhe

Kun Ilmailualan Unioni saavutti 50 vuoden idn 16.1.2007, oli
tarkoitus, niin kuin kaikkien itseddn kunnioittavien jarjestojen,
tehda historiikki. Tehtdvéén oli valittuna jo henkilé. Hanelld oli
pitkalle ajateltu suunnitelma kuljettaa IAU:n, lentoliikenteen ja
yhteiskunnan muutoksia rinnakkain lapi vuosikymmenten. Kévi
kuitenkin niin, ettd hdn hieman yllattdin joutui uuteen tyohon eika
héanelld ollut luonnollisesti mahdollisuutta jatkaa historiamme
kirjoittamista. Alkuperdinen ajatus siitd, ettd historiikki valmistuisi
50-vuotis juhliin, oli unohdettava, koska aika kévi liian niukaksi
perusteellisemman historian kirjoittamiselle.

Tama katsauksen omainen kirjoitus Ilmailualan Unioniin histo-
riasta on rakennettu alkuperéisen idean pohjalta niin, ettéd Ilmai-
lualan Unionin, lentoliikenteen ja yleisté historiaa on kuljetettu
rinnan.

Nyt kun arkistosta on pahimmat polyt pyyhitty pois, olisi suota-
vaa, ettd Ilmailualan Unionin vaiheista tehtéisi kunnollinen selvitys
ja historiikki.

Helsingissd 9.5.2007 Alpo Pehkonen
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1950-luku - lentoliikenne kasvuun

Maa- ja metsatalous olivat suurimpia yksityisid tyollistdjid maassamme
aina 60-luvulle saakka. Tieverkon rakentaminen toteutettiin pddosin 1950
-1960-luvulla, mutta ulkomaankaupan kuljetuksista suurin osa tapahtui
tuolloinkin vesitse. Autosta alkoi tulla merkittéva kuljetusvaihtoehto,
mutta rautatieliikenne sailytti valta-asemansa 1950-luvun alkupuolelle
saakka. Dieselin kayton aloittaminen 50-luvulla johti hoyryveturien véhit-
taiseen havidmiseen ja rataverkon siahkoistaminen alkoi 1960-luvulla.
Traktorit alkoivat vyoryd Suomen pelloille. Seutulan lentoaseman raken-
taminen alkoi ja ensimmidiset liikennevalot tulivat Helsinkiin.

1956 Neuvostoliitto luovutti Porkkalan takaisin, Urho Kekkonen valittiin
presidentiksi, Tarvontien rakennustyot alkoivat. Yleislakko oli maalis-
kuussa. Siihen osallistui 450 000 tyontekijad, vaikka SAK:n tuolloinen
jasenmaédra oli vain 270 000. Tulopolitiikka alkoi ja valtakunnansovitte-
lijan virka perustettiin. Eduskunta juhli 50-vuotistaivaltaan. Syksylla oli
Unkarin kansannousu, joka kukistettiin, sekd Suezin kriisi, kun Israel
hyokkasi Siinain niemimaalle ja tyonsi egyptildisjoukot Suezille asti.
Sputnik-tekokuu ldhetettiin kiertdméan maata. Toisen tekokuun mukana
Neuvostoliitto lahetti avaruuteen Laika-koiran. EEC, Euroopan talousyh-
teiso, syntyi.

1958 presidentti Urho Kekkonen piti ensimmaisen televisioidun uuden-
vuodenpuheen. Saatiin 45-tuntinen tyoviikko.

Ensimmadinen ilmailualan ammattiliitto Suomen Ilmakuljetus-Unioni
perustettiin Helsingissd 16. tammikuuta 1957. Ennen kuin liittoa voitiin
muodostaa, oli oltava SAK:n silloisten sdéntojen mukaisesti vihintadn
kolme ammattiosastoa sitd perustamassa. Kyseiset ammattiosastot oli-
vat Lentokone Levyseppien Ammattiosasto ry, Helsingin Lentokentdn
Kuormaajien Ammattiosasto ry ja Lentokonekorjaamoviden Ammatti-
osasto ry.

Syynd oman ammattiliiton perustamiseen oli se, ettd vuosikym-
menen alussa Malmilta Seutulaan muuttaneen AERO:n henkilokunta
lisddntyi, ja jarjestdytyminen oli varsin sekalaista. Oli Metallityovaden
Liiton jasenid sekd jarjestaytyméattomia. Myoskadn Metallin sopimukset
eivat sopineet ilmailualalle sovellettaviksi parhaalla mahdollisella taval-
la. Metallityovéden Liitto vastusti uuden liiton perustamista todeten, et-
tei silld tule olemaan minkéénlaista elamisen mahdollisuutta, ja kehotti
liittyméaén Metalliin. Mutta innostusta oli riittavasti ja SIU perustettiin,
ja se kuului SAK:hon.



Vuosikymmen oli voimakasta kasvun ja kehityksen aikaa suomalaisessa
lentoliikenteessd. Tamén kehityksen alkusysédyksend oli Helsingin uuden
lentoaseman valmistuminen Seutulaan Helsingin maalaiskunnassa 1952,
samana vuonna pidettyjd Helsingin Olympialaisia varten, suurien ulko-
maisten koneiden liikennéinnin alkaminen Suomeen sekéd Aeron matkus-
tajamadrdan kasvaminen yli 100 000 tuona vuonna. Aero siirsikin kaikki
lentonsa Malmilta uudelle lentoasemalle samana vuonna. Uuden lento-
aseman ldahilennonjohdossa eli tornissa oli kdytossda myos VHE-radiopu-
helimet, joilla pidettiin yhteytta ldhestyviin lentokoneisiin. Ensimméinen
tutka saatiin uudelle lentoasemalle 1956.

Myos uusia lentokoneita saatiin, vuosikymmenen alussa Aero tilasi
kolme kaksimoottorista amerikkalaisvalmisteista Convair 340 — liikenne-
konetta, joissa oli nykyaikainen runkorakenne, moottorit ja jarjestelmét
sekd paineistettu matkustamo. Ensimmaéinen Convair aloitti liikenteen
19. huhtikuuta 1953 Helsinki-K66penhamina-Disseldorf reitilld. Sama-
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na vuonna alkoi Aero kayttdad markkinoinnissaan nimed Finnair, vaikka
ensimmadisten Convairien rungossa lukikin vielda FINNISH AIR LINES

ja ovenpielessa FINNLINER (seka sivuvakaajassa AERO). 1956 sai yhtio
ensimmadisen tilaamansa Convair 440 Metropolitan — koneen. Samana
vuonna yhtion tekniikassa modifioitiin kaikki kolme Convair 340:td 440:
ksi. Convairien tultua myds reittikohteet lisddntyivit, 1953 avattiin reitti
Pariisiin, 1954 Lontooseen ja 1956 Finnair aloitti ensimmaéisend ldnsimai-
sena lentoyhtiond sodan jalkeisen liikenn6innin Moskovaan.

Karhumaiki Airways (Veljekset Karhumiki OY) organisoitiin uudelleen
vuonna 1956 ja siité tuli Kar-Air osakeyhtio. Yhtiolla oli laivastossaan
Lockheed 18 Lodestar ja DC-3 koneita. Yhtio oli aloittanut charter -lii-
kenteen jo edellisen vuosikymmenen puolella. Kotimaan reittiliikenteen
yhti6 aloitti 1950 heinédkuussa reitilla Helsinki (Malmi) — Joensuu. Sillé oli
reittejd myos Kuopioon, Jyviaskylddn, Vaasaan ja Tampereelle seka reitti-
lennot Tampereelta Tukholmaan ja Vaasasta Sundsvalliin.

1957 Finnairin Convair-laivasto kasvoi kahdella koneella. Kajaanin
lentoasemarakennus valmistui. Kotimaan reittiverkosto, jota liikennditiin
padasiassa DC-3:illa, oli Euroopan tiheimpié. Kar-Air sai ensimmaéisen
tilaamistaan kahdesta 52-paikkaisesta Convair 440 Metropolitan koneista
kéyttoonsa.

1958 Oulun lentoasemarakennus valmistui.

1959 Sainnsllinen suihkuliikenne alkoi Helsingin lentoasemalla.



1960-luku -~ eheytymisen aika

Lentoliikenteen kehitystd vauhditti vapaa-aikaan 60-luvulta ldhtien kuu-
lunut joukkomatkailu. Miljoonan lentomatkustajan raja ylitettiin 1967 ja
2 miljoonaa ylittyi vuonna 1973.

1962 Nikita Hrustsov suostui poistamaan ohjukset Kuubasta ja ydinso-
dan uhka viistyi. Tyontekijdin eldkelaki tuli voimaan, vuotta myohem-
min sairausvakuutuslaki ja my6hemmin saatiin parannuksia tydaika- ja
vuosilomalakeihin. Vapaa-aika ja tasa-arvo lisadntyivat. Ammattiliittojen
jasenmaksut saatiin tydnantajaperintéén.

1965 oli ensimmaiinen avaruuskavely ja Helsingissi jumalanpilkkaoikeu-
denkéynti Hannu Salamaa vastaan. Vietnamin sota alkoi.

1967 Ruotsi vaihtoi oikeanpuoleiseen liikenteeseen ja Sibeliuksen muis-
tomerkki paljastettiin.

1968 Tshekkoslovakia miehitettiin ja Espoossa tehtiin Bodominjirven
murhat. Vanha ylioppilastalo vallattiin. Iddnkauppa laajeni, Saimaan
kanava vihittiin uudelleen kayttoon. Sahkojunaliikenne alkoi vélilla Hel-
sinki-Kirkkonummi ja keskiolut vapautui. Koko maailma seurasi suorassa
lahetyksessa, kuinka astronautti Neil Armstrong laskeutui kuun pinnalle
ensimmadisend ihmisend. Uudessakaupungissa valmistui ensimmaéinen
henkil6auto, Saab-96. Rautalanka, twist ja Beatles tulvivat 60-luvulla
eetteriin, mutta tangoa ei niin vain jyrétty.

Kuusikymmenluvun alussa hajaannus leimasi ammattiyhdistyskentt&a.
Niinp4 ilmailualallekin perustettiin toinen liitto IKA, eli Ilmakuljetusalan
Ammattiliitto 17.7.1962, joka oli SAJ:n jdsen. Liiton perustivat Lento-
konemekaanikot ry, Siviililentoliikenteen tyontekijét ry sekd Helsingin
lentoaseman huoltomiehet ry. Lentokonemekaanikot olivat vuonna 1961
tyotaistelussa ja tdlloin ay-liikkeen hajaannus nikyi siing, ettd osa SAK:n
kuuluvista tyontekijoisté oli rikkureina toisséa lakon aikana. Lakon jélkeen
erotettiin 13 mekaanikkoa. Syyksi ilmoitettiin Koivulahden lento-onnet-
tomuus, esiintyneet tyoselkkaukset seka lentoliikenteen epdedullinen
kehitys. Vuoden 1962 alussa tuli kuitenkin ammattity6voiman lisdédminen
tarpeelliseksi AERO:ssa, mutta erotettuja mekaanikkoja ei haluttu ottaa
takaisin tyohon. Perusteluina todettiin, etteivat kyseiset henkilot olleet
pétevid ja kehityskykyisid. Kuitenkin kaksi erotetuista suoritti vuoden
1961 aikana USA:ssa mekaanikontutkinnon englanninkielelld ja tasté
ilmailuviranomaiset Suomessa antoivat kiittdvén arvostelun. Lentoko-
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International Transport Workers’ Federation ITF piti kokouksen vuonna 1962 Helsin-

gin Tydvadenyhdistyksen tiloissa Helsingissa. Kokouksessa ilmailualaa edusti Lentoko-
nemekaanikot ry.

nemekaanikot ry oli liittynyt Kuljetusalan Ammattiliittojen Federaation
jaseneksi vuonna 1961. KAF:n tuella ldhes kaikkien erotettujen mekaa-
nikkojen tyopaikat saatiin palautetuksi. Voimakkaina taustahenkil6ind
IKA:n perustamisessa toimivat puheenjohtaja Niilo Walldri Suomen
Merimies-Unionista seka paésihteeri E.A. Suhonen Suomen Satamatyon-
johtajien Liitosta.

Kuusikymmentd luvulle osuu liittomme historian toistaiseksi viimei-
nen tyoehtosopimuksen saamiseksi kayty tyotaistelu. Tama lakko vuonna
1966 oli yhdentymistd enteilevé tapahtuma, koska SIU ja IKA kavivit
neuvottelut ja lakon rinta rinnan. 6.9.1969 sitten perustettiin Ilmailualan
Unioni. Eheytynyt IAU olikin ensimméinen ammattiliitto, joka liittyi
jaseneksi eheytyneeseen SAK:hon vuonna 1969.



1960 Reittiliikenne Kruunupyysti (Kokkola/Pietarsaari) Helsinkiin alkoi.
Finnair siirtyi suihkuliikennekauteen, ensimmadiset Caravellet aloittavat
lilkkennoinnin 1. huhtikuuta reiteilld Helsinki-K66penhamina-Koln-
Frankfurt ja Helsinki-Tukholma. Caravelle oli ensimmaéinen lyhyille ja
keskipitkille matkoille suunniteltu suihkuliikennekone. Uutta Caravelle-
koneissa olivat suihkuturbiinimoottoreiden lisédksi myos autopilotti-lait-
teistot.

196 | Joensuun lentoaseman pikiitotie paillystettiin. Finlantic (-1964)
aloitti charter- ja rahtiliikenteen kahdella DC-6:lla. Kar-Air aloitti Euroo-
pan pisimman reitin (Géteborg-Luxemburg-Barcelona—Malaga) liiken-
noinnin DC-6:1la. Finnair perusti Polar-Air Oy:n tilauslentojen hoitami-
seksi. Ensimmadinen kotimaan reittilento suihkukoneella 15. joulukuuta
reitilld Helsinki-Oulu Finnairin Caravelle IIL:1la.

1962 Finnair aloitti charter-lennot Caravelle-koneilla. Finnair osti huo-
mattavan médrdn Kar-Airin osakkeita saaden dédnienemmiston yhtiosta.

1963 Finnair ja Kar-Air solmivat yhteistydsopimuksen.

1964 Finnairin Ilmailuopisto aloitti toimintansa. Finnair vaihtoi Caravel-
le III:t Super Caravelleihin.

1965 Finnair aloitti reittilennot Ateenaan, Brysseliin ja Dubrovnikiin,
sekd ensimmaisen rahtireittinsd: Helsinki-Koopenhamina-Amsterdam,
joka lennettiin DC-3:lla.

1966 Helsingin lentoaseman uutta terminaalia ryhdyttiin rakentamaan.

1967 Viimeinen matkustajalento Finnairin DC-3:lla.

1968 Aero muuttaa nimensi virallisesti Finnairiksi. Kar-Airin kdéntyva-
pyrstoiseksi rahtikoneeksi muunnettu DC-6- aloittaa liikennoinnin.

1969 Helsingin lentoaseman uusi terminaali otettiin kdyttoon. Lennot
Helsingistd Koopenhaminan ja Amsterdamin kautta New Yorkiin alkavat
Finnairin DC-8:1la. Finnairin ramp-toiminta perustettiin.
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1970-luku ja radikalismi

Televisio oli jo varsin yleinen 70-luvun alussa, mutta véritelevisio alkoi
tuolloin voittokulkunsa. Kerrostaloja alettiin rakentaa ldhi6ihin vauhdilla.
Oljyn hinnan nousu aiheutti kansainvilisen taloustaantuman ja ensim-
mainen sodanjélkeinen joukkotydttomyyskausi sattui 70-luvun loppuun,
jolloin tyottomien maaré ylitti hetkellisesti 200 000 rajan. 1970-luvun
tyomarkkinasopimuksiin liittyi kirkollisten juhlapyhien siirtdminen vii-
konlopuiksi.

Miinchenin olympialaisissa 1972 Lasse Viren voitti 10 000 m:n ja 5 000
m:n juoksun ja Pekka Vasala 1500 m:n juoksun. Lasse Virén uusi olympia-
voitot nelja vuotta my6hemmin Montrealissa. (Miinchenin veriloylyssa
kuoli 11 israelilaista urheilijaa.) Ensimmainen Uuno Turhapuro-elokuva
valmistui 1973. Vuonna 1974 ABBA voitti Euroviisut kappaleella Water-
loo. Eduskunnan vahtimestarit kantoivat Veikko Vennamon ulos 28.5.74.
Oljyn hinta nousi samana vuonna pilviin ja aiheutti kriisin.

Vietnamin sota padttyi 1975 kommunistien vallattua Saigonin ja Etela-
Vietnamin antauduttua. ETYK huippukokous jérjestettiin Helsingissa.
1976 oli Lapuan patruunatehtaan rajahdys ja IBM esitteli ensimmaisen
lasertulostimen.

Vuonna 1979 tuli kdyttoon ensimmaiinen henkilokohtainen tietokone,
Loviisan atomivoimala aloitti séhkontuotannon ja Olkiluodon ensimmai-
nen reaktori otettiin kdyttoon. Iranin radikaalit valtasivat USA:n ldhetys-
ton Teheranissa ja ottivat 90 panttivankia.

Kansainvilista yhteistydta harjoitettiin itdan seka lanteen. Liiton edustajat vastaan-
ottamassa Neuvostovieraita. Taustalla JAK-40 lentokone. Kyseistd konetyyppia
Neuvostoliitto yritti kaupata myds Suomeen siind onnistumatta.



IAU:sta irtautuneet lentokonemekaanikot vaativat itselleen sopimusoi-
keutta sekd sen kautta huomattavia palkankorotuksia. Lentotekniset ry: n
jasenet, noin 150 "lentdvda mekaanikkoa’; vaativat noin 50 % palkankoro-
tuksia. Lokakuun loppupuolella 1972 villit mekaanikot kévivat sovitteluja
valtakunnansovittelijan johdolla.

IImailualan Unioni katsoi, ettd silla oli lentokoneiden huolto- ja kor-
jaustehtévid suorittavien tyontekijoiden palkka- ja tydehtojen sopimus-
oikeus ja voimassa oleva tydehtosopimus, jonka IAU ja Suomen Tyon-
antajain Yleinen Ryhma olivat sopineet. Lisdksi lentokonemekaanikoista
valtaosa, noin 550 henkil6d, kuului edelleen IAU:hun.

Kun lakko alkoi 1.11.1972, niin IAU kuin SAK:kin tuomitsivat lakon
koska Lentotekniset ry. pyrki vaatimuksillaan hajottamaan ammattiyh-
distysliiketta sekd oman edun tavoittelussaan eivat hyviksyneet SAK:n
ajamaa solidaarista palkkapolitiikkaa. Samalla sekd SAK ettd IAU katsoi-
vat lakkoilevien tyopaikat avoimiksi ja IAU:n jasenet pyrkivat mahdolli-
suuksien mukaan tdyttdmééan avoimet paikat.

Sanasota lakon osalta kiihtyi. Syytettiin juristeja, jotka kerésivit rahat
tyomarkkina-asioissa kokemattomilta lentokonemekaanikoilta. Toisaalta
SAK:n puheenjohtaja Niilo Himaéldinen narkastyi lentoteknisten kirjees-
td, jossa vaitettiin mm. ettd SAK on valmis tekeméén yleislakon estééak-
seen heidan sopimuksensa. Himaldinen piti kirjettd jarkyttédvana ja sanoi,
ettd sadan miehen takia ei titd yhteiskuntaa heilutella. Pienten ryhmien
irtaantuminen johtaisi niin sekasortoisiin tyomarkkinoihin, ettei niita
kukaan hallitsisi.

Kaksi viikkoa lakkoiltuaan lentotekniset lopettivat lakon ja palasivat
toihin vanhoina tyontekijoind ja samalla palkalla. Lentoteknisten jar-
jestosuhteita ryhtyi tutkimaan toimikunta johon kuului Lentotekniset
ry, SAK, KAF sekéd IAU. Joulukuussa Lentotekniset ry. hylkasi IAU:

n ja asetettu toimikunta suositteli liittymista SAK:laiseen Teknisten ja
erikoisammattien liittoon. Nain kévikin, mutta ajan kuluessa mekaanikot
huomasivat, ettd heidédn etuja voidaan ajaa paremmin muuallakin, joten
Lentotekniset ry erosi Teknisten ja erikoisammattien liitosta ja liittyi
takaisin IAU:hun 1.4.1975.

IImailualan haltuunotto on tdna paivéina liittomme suurimpia haas-
teita. 34 vuotta sitten kéytiin timén osalta ensimmaéinen taistelu. Keihds-
matkojen lentoyhti6 Spear-Air kieltdytyi noudattamasta Tyonantajain
yleisenryhmén ja Ilmailualan Unionin vélille solmittua ilmailualan valta-
kunnallista ty6ehtosopimusta. Pohjoismaiden ilmailualan ammattijarjes-
tot padttivét pyytaa boikottitoimia kansainvaliseltd kuljetustyontekijdin
liitolta ITF:1t4. Asia kuitenkin ratkesi Spear-Airin ajautuessa konkurssiin.

Liittomme suurin tyonantaja on aina ollut Finnair(Aero). Tastd joh-
tuen yhtion péddjohtajan tekemisid ja sanomisia on seurattu jatkuvasti ja
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tarkasti. Yksi Finnairin vahvoista ja tunnetuista padjohtajista oli Gunnar
Korhonen. Elettiin aikoja, jolloin valtionyhtion johtaminen oli erilaista
kuin nykyisen valtiojohtoisen porssiyhtion.

Tarinat kertovat, ettd kun tuli tilanne, ettéd yhtion rahat alkoivat
huolestuttavassa méarin vahetd, niin padjohtaja hyppési mustaan autoon
tyhjan salkun kanssa ja kévi omistajan juttusilla palaten salkku tdynné
rahaa. Ja jalleen hommat kulkivat.

Vuonna 1975 oli Demarissa iso otsikko:” Kummallinen kirje kiert&a
Finnairissa” Padjohtaja Gunnar Korhosen allekirjoittama kiertokirje
oli herattanyt ihmetystd ja levottomuutta henkilokunnan keskuudessa.
Kirjeessd mainittiin mm., ettd onneksi meidén ei tarvitse — ainakaan vield
— suunnitella henkilokunnan vahentédmisté tai tyoviikon lyhentédmista.
Myos ladkkeeksi esitettiin rehellistd ja yrittelidsta tyontekoa. Ilmailualan
Unioni otti voimakkaasti kantaa kirjeeseen ja sen sévyyn. Kirje koettiin
hyokkayksena tyontekijoitd kohtaan seka vihjailevana uhkauksena.

Korhosen vastaus muutaman péivédn péadstd samassa lehdessa oli kek-
kosmaisen ivallinen ja iséllinen. Vastineessaan hian mm. mainitsee:” Olisi
riemastuttavan yksinkertaista, jos ongelmat voisi ratkaista vain painosta-
malla jotakuta esim. [lmailualan Unionia. Jos niin olisi, voisin tuskin vélt-
taa kiusausta. Tosiasiat ovat tosiasioita ja ladkkeet on 16ydettavd muualta
ja hyvissd ajoin. On myohaistd rypistdad kun vahinko on tapahtunut. Ei ole
helppoa paimenenkaan.”

Nykyisin televisiosta tulevien reality-sarjojen ja mitd kummallisimpi-
en kilpailujen aikakautena tulee joskus miettineeksi, miten pitkalle ollaan
valmiita menemaan. Voitaisiko rakentaa esim. ohjelma nimeltd "Tessin
runnaajat”? Tydehtosopimusneuvottelijat suljettaisiin kuukaudeksi taloon,
jossa he ilta toisensa perddn neuvottelisivat suorassa lahetyksessa aina yh-
destd erimielisestd sopimuksen kohdasta kerrallaan. Katsojat saisivat aina
neuvottelujen jilkeen dénestdd, kumpi osapuoli veti illan neuvotteluissa pi-
demmin korren, ja nédin pikkuhiljaa muodostuisi tydehtosopimus valmiiksi.

Jokainen joka on osallistunut ty6ehtosopimusneuvotteluihin, voinee
varmasti yhtyd ndkemykseeni, ettei kyseiselld tavalla neuvotellun tessin
lopputulos olisi ainakaan paras mahdollinen. On myds hyvin todenné-
koistd, ettei neuvottelujen viihdearvo ole kovin korkea. Tallaiseen johto-
péaatokseen voi tulla kun lukee Ilta-Sanomien reportaasin ” Néin hiotaan
tydehtosopimusta” 22.1.1979. Ilta-Sanomat pédsi seuraamaan IAU:n ja
Tyonantajain yleisen ryhman vilistd neuvottelua Finnairin lentokentta-
henkilokunnan tessin uudistamisesta.

Lehtijutussa mainitaan: ”Jos téysin asioihin vihkiytyméaton olisi padssyt
keskustelua kuuntelemaan, tuskinpa hén olisi paassyt perille siitdkaan,
mistd ylipadataan on kysymys. Yhdeksén aikuista, hyvin koulutettua ja
palkattua, vieldpa enimmaikseen varsin isoa miestd, péydan vastakkaisilla



puolilla jaarittelemassa vahédpétoisiltd tuntuvista lauseista. Usein pelkas-
tdan niiden sanamuodoista.” Ei kuulosta kovinkaan mediaseksikkaalta.

Syksyllda 1979 irtisanottiin Helsinki-Vantaan lentoasemalta 16 vaki-
naista ja 9 tilapdista turvatarkastajaa. Turvatarkastuksia oli hoitanut yksi-
tyinen reppufirma, jonka toimet olivat joutuneet Ilmailulaitoksen taholta
tarkkailuun. Sopimus oli irtisanottu ja sovittu paattyvéksi 25.10.1979. I1-
mailualan Unioni, jonka jésenié kyseiset turvatarkastajat olivat, vaati, ettd
tarkastukset olisi hoidettava ilmailuhallituksen voimin eika yksityisten
firmojen avulla. IAU:n mukaan lentoasemalla oli liian véahan tarkastajia
ja hekin olivat puutteellisesti koulutettuja. Téllaisen toiminnan katsottiin
vaarantavan matkustajien lentoturvallisuutta.

[Imailuhallitus ja lentoaseman paallikko pitivat IAU:n lausuntoja
outoina, ihmeellisind ja tuulesta temmattuina. Ainoa ongelma oli ollut
se, ettd teknisté kalustoa oli liian vdhén ja siksi matkustajat olivat joutu-
neet jonottamaan. Nyt kuitenkin kalusto oli maailman uudenaikaisinta ja
ongelma oli poistunut.

Muutaman paivan paéstd Ilta-Sanomat iski. Loopissa oli kuva lento-
asemalta DC-10:st4, jonka vieressda on ympyroity henkil6auto, ja teksti
kertoi:” IS ajoi autolla kiitoradalle. Lentoasema tehostaa turvatoimia.”
Jutun mukaan toimittaja oli ajanut aivan rauhassa koneen viereen
kenenkéadn mitdédn kyselemattd. Autosta olisi ollut lyhyt matka syoksya
laskusiltaa pitkin koneeseen, jonka moottorit oli jo kdynnistetty ja johon
matkustajat olivat jo nousseet. Jutun seurauksena lentoaseman turvatasoa
nostettiin ja IAU:n ja [lmailuhallituksen vilisissd neuvotteluissa péaastiin
sopimukseen irtisanottujen turvatarkastajien asiassa. He saivat jatkaa tyo-
tddn, mutta toisen tydantajan palveluksessa. Julkisuuden kaytto tasmaéis-
kuna tuotti IAU:lle sen haluaman tuloksen.

Liiton neljas liittokokous aloitettiin Tydvaenmarssilla. Puheenjohtajiston pdydan taka-

na Hemmo Hanninen, Raimo Nurmi, Juhani Sinisalo ja Matti Jahi.
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Yrityskohtaisista tydehtosopimuksista siirryttiin
2000-luvun vaihteessa yleissitovaan tydehtosopi-
mukseen.

1970 Sir Air aloitti reittiliilkenteen Varkaudessa (Varkaus-Mikkeli-Hel-
sinki). Finnair ottaa tietokonepohjaisen FINNLOAD-ldhtosevitysjarjestel-
man kayttoon Helsingissa.

197 | Ensimmaiset Finnairin DC-9:t kotimaan liikenteeseen. Suihkulen-
toliikenne Kemiin alkoi.

1972 Ilmailuhallitus aloitti toimintansa. Spearair (- 1974) aloitti charter-
liilkenteen Harman Jatkalld ja Hirmén Mimmilld (DC-8:a)

1973 Suihkulentoliikenne Ivaloon alkoi.

1974 Savonlinnan lentoasema vihittiin kiytt6on. Ympérivuotinen reitti-
liilkenne Kuusamoon alkoi.

1975 Finnairille ensimméinen DC-10 laajarunkokone. Kittilin lentoase-
ma valmistui.

1 97 6 Finnair aloitti reittilennot Bankokiin.

1977 Ilmailuhallituksen toimitalo valmistui Vantaalle. Helsingin lento-
aseman viralliseksi nimeksi tuli Helsinki-Vantaa.

1978 Helsingistd Ouluun matkalla ollut Finnairin Super Caravelle
kaapattiin, moninaisten vaiheiden jélkeen (kone kdvi mm. tankkaamassa
Amsterdamissa, kaappaus paéttyi ilman uhreja ja kaappaaja pidatettiin.

1979 Kittilian kentén kiitotie valmistui. Tampereen nykyinen lentoase-
ma, Pirkkala, valmistui. Finnaviation perustettiin ja Finnair osti yhtion
osake-enemmiston. Finnaviation harjoitti sdédnnollista reittiliikennetta
kolmella 17-paikkaisella Embraer Bandeirantella.



1980-luku - talouskasvun vuosikymmen

Teollisuuden varsinainen lapimurto tapahtui Suomessa 80- ja 90-luvuilla.
Juhlapyhit tulivat takaisin paikoilleen 80-luvulla.

1982 Mauno Koivisto valittiin presidentiksi, Helsingin metro avattiin ja
liilkennelaitos HKL aloitti metroliikenteen. Keke Rosberg voitti ensimmai-
send suomalaisena Formula 1-kilpailun ja hinesta tuli lajin ensimmaéinen
pohjoismaalainen maailmanmestari. Ensimméinen keinotekoinen sydan
asennettiin ja potilas eli laitteen kanssa 112 paivaa.
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1983 suoritettiin ensimmadisen avaruuskévely ja Neuvostoliiton hévitti-
jakone ampui alas korealaisen, lennolla KAL-007 olleen Boeing 747-mat-
kustajakoneen sen tunkeuduttua Neuvostoliiton ilmatilaan.

1986 Suomi tuli EFTA:n téysjdseneksi, jolloin tapahtunut Tshernobylin
ydinvoimalaonnettomuus oli sarjassaan historian pahin. Ruotsin pdéami-
nisteri Olof Palme ammuttiin. Internet sai alkunsa. IBM esitteli ensim-
madisen kannettavan tietokoneen

1988 Osama bin Laden perusti “Al-Qaida”-jérjeston Afganistanissa. 1989
kylma sota padttyi Berliinin muurin murruttua. Wartsila Meriteollisuus
teki Suomen suurimman konkurssin. Raunioille perustettiin telakkayhtio
Masa-Yards Oy.

Tietotekniikka tuli
toimistoihin 1980
luvulla. Kuvassa lii-

ton puheenjohtaja
Hemmo Hanninen
tietokonepaitteen
vieressa Liisanka-

dun toimistossa.




Meri-Tenholan lomamdokkien peruskivea muuraamassa Juhani Sinisalo.

Liiton kesé- ja talvipaivét olivat ravikaitd tapahtumia, ja usein tuliaisina
oli porttikieltoja ja siivousmaksuja. Vuoden 1980 talvipéivien jalkeen lii-
ton tiedotteessa otettiin asiaan voimakkaasti kantaa ja toivottiin jisenten
kantavan vastuuta kdyttaytymisestadn. IAU:n urheilu- ja virkistysjaosto
laati ohjeen alkoholin kaytosta kesépdiville miellyttavén ilmapiirin sailyt-
tamiseksi. Kesdpdivien jalkeen liittotoimikunnassa kysyttiin, etté tuliko
kesépdivilta yllattavia laskuja. Vastaus kuului, ettd yllattavia laskuja ei ole
tullut, kaksi oksennusta & 100mk, sovittujen ohella. Ratkaisu tdhén on-
gelmaan loydettiin myohemmin, kun péatettiin, ettd virkistyspaiville voi
jasenten lisdksi osallistua perheenjédsenet. Télloin pédivien luonne muuttui
ja rauhoittui huomattavasti.

Jasenten lomailuun ja virkistaytymiseen kiinnitettiin laajemminkin
huomiota, ja vuonna 1980 hankittiin liitolle mokkipaikat silloisesta Ten-
holan kunnasta. Alueelle oli Finnair rakentanut joitakin mokkeja henkil6-
kunnalleen. IAU rakennutti paikalle kolme Honkarakenteen hirsimokkia
sekd rantasaunan. Peruskivet muurattiin 2.12.1980. Lieri6ihin tallennettiin
rakennusten piirustukset, Palkkatyoldinen no.40, kahden liittotoimikun-
nan kokouksien poytékirjakopiot, niissé on tehty Oy Prediumiin liittyvia
paatoksid, kaksi asiaan liittyvda IAU-tiedottaa-lehtistd, 30.10.1980 péivan
Demari ja Kansan Uutiset sekd liiton sadnnot. Lisdksi mukaan laitettiin
kolikoita ja seteli. Aineisto oli pantu PVC-putkiin, jotka oli suljettu hitsaa-
malla. Muurareina toimivat Olli Kaivanto ja Juhani Sinisalo. Oliko valitulla
aineistolla jokin suurempi merkitys? Sen tietdvét vain asianomaiset.



Vuonna 1987 puolustusministerion alueella Karjalan lennostossa
Kuopiossa oli komennettu jasenidmme yhden péivén varoitusajalla kerta-
usharjoituksiin. Liitossamme herési epdilys, ettd toimenpiteelld yritettiin
kiertda ylityomaarayksid seké paikata tyovoimavajausta puolustusvoi-
missa. Asian selvittdmista vaikeutti joukko-osaston halu pitaa kaikki
kertausharjoituksiin liittyvét asiat salaisina. Ilmailualan Unionin jasenid,
joita oli komennettu kertausharjoituksiin, pyydettiin kirjaamaan tarkkaan
harjoitusajan tehtévien luonne sen selvittdmiseksi, onko kyseessa tehtyjen
sopimusten kiertdminen. Selvisi, ettd kertausharjoituksissa oli seka har-
joituksiin liittyvid tehtévia ettd toihin liittyvid tehtéavia. Joukko osastossa
kéytiin tdmaén jéilkeen paikalliset neuvottelut ja asiaan saatiin osapuolia
tyydyttévé ratkaisu.

Suurten liittokokonaisuuksien rakentaminen ja suunnitteleminen on
nykypéivan ammattiyhdistysliikkeessd ajan haasteiden aiheuttama tarve.
Yhteinen kuljetusalan ammattiliitto on yksi keskusteluissa mukana oleva
mahdollisuus. Ensimmiisen kerran asian otti virallisesti esille AKT: n
puheenjohtaja Risto Kuisma Suomen Merimies-Unionin edustajako-
kouksessa 28.5.1988. Asiaa hén oli hahmotellut jo varsin pitkalle, koska
kesédkuussa oli AKT:n lehdessi jo kuljetusliiton organisaatiohahmotelma.
Siind olisi eri ammattiryhmilld ollut suhteellisen suuri itsendisyys liiton
sisalld. Eri kuljetusalojen sektoreille olisi varattu itsendinen paatantavalta
erityisesti sopimustoiminnassa. Yleisjohdon alla olisi toiminut merenkul-
kusektori, maantieliikennesektori, rautatiesektori jne. Varovaisen myon-
teisen ja ylldttyneen alkukeskustelun jilkeen idea ammuttiin nopeasti
alas, ja esim. IAU:n puheenjohtaja totesi, ettd yhteistyo on aina paikallaan
ja sitd voidaan hyvin toteuttaa KAF:n puitteissa, eikéd ainakaan IAU:lla ole
tdssd vaiheessa innostusta kiintedmpéén yhteistyohon.

Liiton kesa- ja
talvipdivat vietet-

tiin aikaisemmin
voimakkaasti

urheilun merkeissa.
Lentopallo oli yksi
suosituimmista

lajeista.
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1980 Enontekion lentokenttd valmistui. Finnair lopetti lilkennéinnin
Convair Metropolitaneilla. Tilalle hankittiin kaksi Fokker F27 Friend-
ship- konetta. Korvaavan koneen tyyppinumero oli oikeaan osunut, silla
Convairit olivat kdytossa 27 vuotta. Toisena Finnairille tullut Convair,
rekisteritunnukseltaan OH-LRB, joka lensi konetyypin jadhyvaislennon,
on nykyisin nahtédvana Suomen Ilmailumuseossa Vantaalla.

198 | Rovaniemen lentoaseman kiitotie pidennettiin 3000 metriin.
1982 Finnair tilasi viisi ATR 42 —potkuriturbiinikonetta.

1983 Helsinki-Vantaan lentoaseman ulkomaan siiven laajennus valmis-
tui. Wasawings (-1989) aloitti reittilennot Helsingistéd Ilmajoelle.

1984 Suomen vanhimman lentoaseman (perustettu 1918), Lappeenran-
nan, asemarakennuksen laajennus valmistui.

1985 Ensimmiinen DC-10:n raskashuolto Finnairin lentokonekorjaamolla.

1986 Helsinki-Vantaan liikenne pysihtyi huhtikuussa TVK:n Virka-
miesliiton lakon takia. Liikennettd operoitiin Turusta, Tampereelta ja
Helsinki-Malmilta puolentoista kuukauden ajan. Ensimméinen Airbus
(A300B4-203) tuli Suomeen, kone oli Finnairin omistama, mutta lensi
Kar-Airin vareissa.

1 987 Finnair aloitti ensimmaisend maailmassa liikennéinnin MD-87
-koneilla.

1988 Air Botnia aloitti lilkennéinnin pédasiassa kotimaan reittiliiken-
teessd Embraer Bandeirante koneilla. Jyvadskylan lentoaseman uusi termi-
naali otettiin kayttoon.

1 989 Finnairin maakalustokeskus (MAKE) Helsinki-Vantaalla otettiin
kayttoon.



1990-luku ~ lama koettelee

Vuosikymmenen alussa Suomi oli ldntisen Euroopan velkaantunein
kansantalous ja tyottomyys oli ennétysluvuissa. Suomalainen tango koki
uuden tulemisensa 90-luvulla. Maailman ensimmainen GSM-puhelu soi-
tettiin Suomessa. Neuvostoliitto lakkasi lopullisesti olemasta. Pankkikriisi
ja lama alkoivat.

1993 Euroopan yhteismarkkinat ja Euroopan unioni syntyivit. Suomi
liittyi Euroopan talousalueeseen (ETA). Lama oli syvimmillddn Suomessa.

1994 Martti Ahtisaari valittiin presidentiksi ensimmaisilld suorilla vaa-
leilla. Matkustajalautta Estonia upposi Suomenlahdella. Riitta Uosukai-
nen valittiin eduskunnan ensimmaiseksi naispuhemieheksi.

1994 neuvoa-antavan EU-kansaniinestyksen jilkeen Suomesta tuli EU:
n jasen 1995. Samana vuonna Suomi voitti Ruotsin jadkiekon maailman-
mestaruusfinaalissa.

1999 Euroopan rahaliitto tuli kiytdnndssi voimaan vuoden alusta ja
euro rahayksikoksi Suomessa. (Kateis-valuutaksi kuitenkin vasta 2002.)
Maailman vakiluku ylitti kuusi miljardia.

Vuonna 1993 siirryttiin liitossamme edustajisto- ja hallitusjarjestelmaan. Viimeisen

liittotoimikunnan jasenid ja kokouksiin osallistuneita yhteiskuvassa. Vasemmalta Juha
Hyytid, Kalevi Savela, Aimo Pirttimaki, Rainer Hakala, Tuomo Oksanen, Tapani Kautto,
Pekka Kainulainen, Esko Kulusjarvi, Osmo Palvanen, Into Lilja, Nilgun Josipov, Veikko
Laine, Olli Kaivanto, Klaus Jarveld, Juhani Sinisalo ja Tapani Rautava.
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Vuonna 1991 solmittiin Finnairissa kaikkia henkilostoryhmia koskeva
vakautussopimus. Lentokonemekaanikot ry:n 35-vuotishistoriikissé ker-
rotaan: ” Osasto teki oman esityksensa jasenkokouksessa 13.9.1991. Esitys
oli palkkapainotteinen, sopimuskausi 1 vuotta, yleiskorotus 15 mk/tunti
sekd vuorolisdkorotus. Sosiaalisia parannuksia tyoehtoihin ei esitetty.
Syntynyt sopimus jaddytti palkat 13 kuukaudeksi, takuuna irtisanomis-
suoja jasenille kyseiseksi ajaksi. Rivijasenen toiveen ja todellisuuden valiin
jéi niin suuri ero, ettei siitd selvitty yhden yon nukkumisella”

Tdma Suomessa ennenkuulumaton ratkaisu sai osakseen vuolasta
kiitosta tai suunnatonta epdluuloa, riippuen arvioijan taustasta. Eniten
peléttiin kyseisen ratkaisun aiheuttavan ketjureaktionomaista palkko-
jen jaadyttamisintoa. Ei myoskéaan hyvaksytty sitd, ettd ammattiyhdis-
tysliike ldhtee palkkojen alentamisen tielle. Tosin ymmarrettiin, ettéd
joillakin erityistoimintojen alueilla, kuten téssd tapauksessa Finnairis-
sa, oli viisasta pohtia yhdessa tyontekijiakunnan kanssa, miten paasta
kriisistd ulos.

No Finnair pelastui, olisi varmaan pelastunut ilman vakautussopi-
mustakin, mutta mitdén sellaista siité ei jadnyt IAU:n kéteen, ettd olisi
myohemmin suostuttu vastaavanlaisiin pelastusoperaatioihin. Myo6skaén
sopimuksen aikana virinnyt yhteistyéo muiden henkil6storyhmien kanssa
ei jatkunut seuraavaa riitaa pitemmalle.

Vuonna 1993 siirryttiin liitossamme edustajistojarjestelméaén. Koettiin,
ettd neljan vuoden vilein kokoontuva liittokokous oli turhan raskas ja
hidas. Siksi siirryttiin sddntomadaraisesti kaksi kertaa vuodessa kokoon-
tuvaan edustajistoon. Kun uutta paatoksentekojérjestelméd suunniteltiin,
oli aivan kalkkiviivoille asti mukana malli henkil6jdsenten suorasta jase-
nyydesta liittoon. On mielenkiintoista havaita, ettd uuteen mahdolliseen
Teknologialiittoon on suunniteltu myods suoraa jasenyytta.

Kuvaavaa ammattiyhdistystoiminnalle on toisaalta hektisyys, het-
kessda mukana oleminen ja toisaalta pitkdjanteinen, hieman junnaava-
kin asioiden eteenpdin vieminen. Yksi tallainen pitka kaari liittomme
toiminnassa oli tyon vaativuuteen perustuvan tyonarvioinnin luominen
ilmailualalle. Ensimmadinen maininta téllaisen jérjestelmén luomisesta
on vuoden 1994 ty6ehtosopimuksessa ja lopullisesti se hyvaksyttiin
kayttoon vuoden 2002 tyoehtosopimuksessa. Tdhén vajaan kahdeksan
vuoden ajanjaksoon on varmasti mahtunut paljon kokouksia, vdan-
tdmistd suuntaan jos toiseenkin, epdtoivon ja riemun tunteita seké
litrakaupalla kahvia.

Liittomme tyoehtosopimuksen yleissitovuutta vuonna 1999 voitaneen
pitdd yhtend 90-luvun tirkeimmisté saavutuksista.



1990 Ensimmaiinen Finnairin MD-11 aloitti liikenndinnin. Helsinki-Van-
taan lentoasemalle valmistui Leko-7 huoltohalli, joka oli Suomen suurin
rakennus. Lentomatkustajia Suomessa oli yli 11 miljoonaa.

199 | Turun lentoasemalle rakennettiin uusi rahtiterminaali. Ab Skard-
gardflygsin lentokonehalli Maarianhaminaan valmistui.

1992 Finnair aloitti reittilennot Miamiin.

1993 SAS aloitti reittiliikenteen Porista Tukholmaan. Vaasan matkusta-
jaterminaalin kolmas laajennus valmistui. Finnish Commuter (Finncom)
Airlines perustettiin. Finnairin MD-11-koneen satelliittipuhelimesta
soitettiin ensimmainen puhelu.

1994 Finnairin padkonttori muutti Helsingistd Vantaalle. Finnairin ja
IImailulaitoksen yhteinen toimintakeskus (TOKE) valmistui Helsinki-
Vantaan —lentoasemalle.

1995 Savonlinnan lentoaseman uudistettu terminaali otettiin kdyttoon.

1996 Finnairin tytaryhtiét Finnaviation Oy ja Karair Oy sulautettiin
emoyhtioon.

1997 Kuopion lentoaseman uusi terminaali valmistui. Helsinki-Vantaalla
aloitettiin kolmannen kiitotien rakentaminen. Finnairin rahtilentotermi-
naalin laajennus valmistui, rahtiterminaali oli kooltaan Pohjoismaiden
suurin.

1998 Ruotsalaiset lentoyhtiét Golden Air ja Flying Enteprise aloittivat
lennot muutamilla Finnairin kotimaan reiteilla. Scandinavian Airlines
Systems osti Air Botnian.

1999 Finnairin Airbus 320 -laivaston ensimmainen kone aloitti liiken-
noinnin reittilennolla Helsingistd Ouluun.
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2000-luku - muutosvauhti kiihtyy

Tarja Halonen astui virkaansa ja uusi Suomen perustuslaki tuli voimaan.

2001 Syyskuun 11. pdivén iskuissa Amerikassa kuoli 3 000 ihmisté
World Trade Centerin iskussa. Afganistanin sota alkoi. Pommirajiahdys
Myyrmannin ostoskeskuksessa johti seitsemén ihmisen kuolemaan.

2003 Avaruussukkula Columbia tuhoutui palatessaan lennoltaan.
George W. Bush hyokkési Irakiin. WHO varoitti SARSista. Huhtikuussa
Suomen padministeriksi valittu Anneli Jadtteenmaki erosi kesakuussa.

2004 oli tuhoisa tsunami Aasiassa. Vikevien alkoholijuomien vero laski
40 prosenttia Suomessa ja Konginkankaalla tapahtui linja-autoturma.
Euroopan unioni laajeni 25 maan liitoksi.

2006 Tarja Halonen valittiin toiselle kaudelle ja Suomi voitti ensim-
maisen kerran Eurovision laulukilpailut. Kuljetusalan lakko pyséytti
suuren osan linja-auto- ja kuorma-autoliikenteesté seka jatekuljetuksista.
Suomesta tuli Euroopan unionin puheenjohtajamaa elokuussa. Christer
Fuglesangista tuli ensimmadinen ruotsalainen astronautti. Irakin entinen
presidentti Saddam Hussein teloitettiin.

IImavoimien siviilimekaanikot liittyivét 60-luvulla Ilmailualan Unioniin.
[Imavoimille oli hankittu MIG-hévittdjid, ja jotta koneet pystyttiin pitiméan
ilmassa, tarvittiin enemmaén ammattilaisia t6ihin. Pariisin rauhansopimus
rajasi sotilaiden maéras, joten siviilimekaanikkojen kéyttdminen ratkaisi
asian. Aluksi puhuttiin heidédn siirtymisestaén pikku hiljaa sotilashenkil6iksi,
mutta ajan kuluessa tilanne vakiintui ja asiasta mainittiin vain sivulauseissa.
Maailma muuttui ja yhé syveneva sotilaallinen yhteistoiminta kansainvali-
selld tasolla nosti pintaan ajatuksen siit4, ettd voivatko siviilihenkil6t enaé
kovin kauan korjata sotilaskoneita. Tama seka jo 60-luvulla annettu "lupaus”
aiheuttivat sen, ettd aloitettiin maéréatietoiset neuvottelut ja tydoryhmatyos-
kentely puolustusministerion kanssa. Vihdoin 1.3.2005 sovittiin mekaanik-
kojen siirtymisestd virkamiehiksi. Tama tarkoitti, ettd IAU:n sopimusoikeus
puolustusministerion alueella loppui. Vuodenvaihteessa 2006—2007 siirtyivit
ilmavoimissa tyoskennelleet henkil6t Sotilasammattiliittoon.

Nyt elettdvan 2000-luvun suurin haaste on ollut lentoliikenteen
kilpailun vapautumisen myo6ta syntynyt tilanne, joka on aiheuttanut sen,
ettd toimintakenttdmme on pirstoutunut niin, ettd tyonantajien méara
on kolminkertaistunut. Témé on luonut aivan uudenlaiset haasteet niin
edunvalvonnalle kuin sopimustoiminnalle.



2000 Air Botnia ja SAS yhdistivit organisaationsa Suomessa.

2001 Air Botnia hankki Avro RJ85 —suihkukoneita. Syyskuun 11. pédivin
terrori-iskut New Yorkissa vaikeuttivat lentoyhtiéiden taloudellista ase-
maa. Finnair siirsi kapasiteettiaan Atlantin liikenteesté charter- ja Aasian
liilkenteeseen.
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2002 Aero Airlines aloitti lennot Helsingin ja Tallinnan vélilld. Kolmas
kiitotie Helsinki-Vantaalla otettiin kdyttoon.

2003 Edellisend vuonna perustettu Ai Finland aloitti lomalennot Boeing
757 —koneilla, kuljettaen toimintavuoden aikana n. 89 000 matkustajaa.
Yhtion kohteita olivat mm. Barcelona, Faro, Funcal, Las Palmas, Malaga,
Nizza ja Teneriffa. Suomalainen halpalentoyhti6 Flying Finn (-2004) aloit-
ti lentotoiminnan. Air Botnia muutti nimensa Blue 1:ksi.

2004 Finnair muodosti Finnair Ground Handling yksikéstd oman maa-
palveluyhtion Northport Oy:n. Finnair ylitti vuoden aikana kahdeksan

miljoonan matkustajan rajan.

2005 Ensimmaiinen Finnairin Embraer 170 -kone on saapui Suomeen.

2006 Blue 1 luopui potkuriturbiinikoneistaan ja hankki uusia MD-90
-koneita kolme kappaletta, yhti6 aloitti my6s uuden lentokonehallin
rakentamisen Helsinki-Vantaalle.

Koonnut:

Tuomo Oksanen
Alpo Pehkonen

Lentokonemekaanikko Ismo Matikainen ja lentokone- Tapani Kautto

asentaja Outi Kuusinen vaihtamassa MD-83 koneen Usn kuva-arkisto
nokkapydrii vuonna 2004, Kuvat: IAU:N
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