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Jo joutui karvas aika

nioni 6/2007 paikirjoituksessa todettiin IAU:n edustajiston syyskokouk-

sen olevan yksi varmimmista kevddn merkeistd. Se oli ehkd varovainen

ennustus, mutta toisin kuin ennustukset keskiméaarin, se kiavi myos to-
teen. Ikava kylld edustajisto kokoontui jo kevitkokoukseensakin, joten syksyn en-
simmadiset merkit ovat nahtavissa.

Muitakin ikévid enteitd on ilmassa. Lahinné polttoaineen hinnannoususta ai-
heutuvat tummat pilvet ovat saartaneet toimialamme tulevaisuuden taivaanran-
nan, myonteiset kasvuodotukset ovat kuukaudessa kédntyneet kielteisiksi. Ydin-
liiketoiminta kieriskelee vaikeuksissa ja tiukan ytimen ulkopuoleltakin kaivataan
solidaarisuutta vaikeiden aikojen voittamiseksi. Onneksi sopimusalamme suurim-
pien yritysten omistuspohja on vakaa. Pddomistajia ovat pohjoismaiset valtiot. Ol-
koonkin, ettid kansalaistensa piinvastaisista mielipiteistd huolimatta, ovat nididen
maiden hallitukset yha haluttomampia omistajaohjaukseen.

IAU haluaa olla omalta osaltaan mukana lentoliikenteen taantuman taittamises-
sa. Kuluneen vuoden aikana erityisesti Finnair-konsernissa oli monin paikoin néh-
tavissd laadun, ty6ilmapiirin ja tuottavuuden parantumista. Tama murheellisen
maakuntien ulkoistamisseikkailun ja pohjoismaiden niin kutsuttujen investointi-
en jilkeen, joiden aiheuttamat tappiot haastavat polttoaineen hinnankorotukset.
Myonteista kierrettd ei ole syyté katkaista lyhyen tahtdimen sddstojen vuoksi. Saas-
tdmisen keinoja loytyy kylld. Kasivaralta tulee mieleen vaikkapa clc- toiminnasta
luopuminen vélittomasti. Nyt, jos koskaan, ovat ammattilaiset ajantasaiset tasa-
painolaskelmien tekijét arvossaan. Prosessi on alkuvaiheessa, siitd huolimatta AU
muistuttaa, ettd sadstdiminen tyontekijoiden tyo- tai palkkaehdoista, kirkkaampi
on kruunu taivaassa- periaatteella, ei tule kysymykseen.

Huolestuneista ddnenpainoista huolimatta IAU toivottaa hyvid kesidd kaikille.
Jos Anne Borgstrom ennustaa sadetta lomapdivillenne, ei kannata perustaa yhdis-
tystd laatimaan katteettomia auringonpaisteisia ennustuksia ja lupauksia. Kannat-
taa ottaa vanha sateenvarjo esille ja tarjota sen suojaa myos lahimmaisilleen.

haiw

Pitddko yhteistyon ote?
Yt- neuvottelujen ja
sddstokampanjan
sisdlto kertoo sen
Finnair-konsernin
osalta.
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Helsinki-Vantaan Lentoasemalla toimivalla ABB:n maaka-
lustokorjaamolla huolletaan ja korjataan lentotoiminnassa
tarvittavia huoltoajoneuvoja kuten matkatavaroiden
kuormaukseen tarvittavia hihnakuormaimia, lentokonei-
den hinaustraktoreita ja jadnpoistoautoja.

Raskas pyori ei liiku ilman nostinta.

Ei asiaa ilmaan ilman

ehjaa maa

B Maakalustoasentaja Reijo Virtasen
tyoura jadnpoistoajoneuvojen kanssa
alkoi jo 22 vuotta sitten, lienee oikeu-
tettua sanoa ettd hin on alansa huippu-
ammattilaisia.

Reijo kertoo ettd jadnpoistoajoneu-
voja huolletaan kesilld ja talvisin teh-
ddan sitten vikakorjauksia tarpeen
mukaan, huoltoja ei talviajaksi suun-
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nitella. Jadnpoistoajoneuvon pelkka
huolto kestédd 3—4 pdivad silloin kun si-
td tekee kahden hengen tyopari, mut-
ta huollossa havaitut viat pitaa tietysti
korjata ja vikakorjaukset venyttavét ai-
kataulua usein péivélld tai parilla.
Tottuneesti Reijo nostaa jaanpoisto-
ajoneuvon taka-akselin tunkilla ilmaan
ja asettelee akselin alle tuet ennen kuin

kalustoa

irrottaa taka-akselin paripyoréit. Muu-
ten ei takajousituksen kuntoa pysty tar-
kastamaan.

Jousitus on kunnossa, mutta auton
yli kahdenkymmenen tuhannen kilon
kuorma ja lukuisat kilometrit ovat teh-
neet vanteille tehtdvénsd, ne ovat visy-
neet vaihtokuntoon. Ajoneuvon nos-
topuomissa Reijo huomasi jo aiemmin



Nestesdiliot voidaan
tarvittaessa tayttad myos
ajoneuvon katolta.

25 tonnin ajoneuvoa nostettaessa on tunkki asetettava tarkasti oikealle paikalleen.

Pumppujen
toimintaa ohjaavat
tietokoneet
tarkistetaan.

tunkema-nestetarkastuksen yhteydessa
pienen repedmain joka taytyy tietenkin
korjata ennen tulevaa jadnpoistokautta.

Reijo ndyttda tietokoneeltaan kesin
jadnpoistoautojen  huoltosuunnitel-
maa, jokaiselle viikolle on mahdutettu
yksi tai useampi ajoneuvo. Lentoase-
man lentoliikenteen kasvun voi havai-
ta myos siita ettd jo useampana vuon-
na huollettavien ajoneuvojen mééré on
lisddntynyt.

Kaymme vield vieressd olevan ajo-
neuvon katolla jossa nestesdilividen
luukut sijaitsevat, luukuista pystyy
tarvittaessa tdyttaméaan sailiot jos au-
ton kyljessd olevat painetankkauslin-
jat eivét toimi. Nestesdiliot on hyvin
eristettyjd joten ne eivit kovillakaan
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pakkasilla péadse jadhtymadn, sailioita
lammitetdédn lisdksi isoilla sdhkovas-
tuksilla, jaédnpoistonesteen on tieten-
kin aina oltava lamminta.

Kahdenkymmenen vuoden aikana
jaanpoistoajoneuvot ovat muuttuneet
siind missd lentokoneetkin ennen kaikki
tehtiin mekaanisesti, nykyaikana tieto-
koneet valvovat ja ohjaavat toimintoja.

Huollon lopussa tehtdvén ruisku-
tuksen kokeilu ja sddtéautomatiikan
toiminnan testaaminen ja tarvittaessa
sddtaminen on ehdottomasti yksi tyon
haastavimpia vaiheita, onko vika tieto-
koneen logiikassa vai eiké pumppu tuo-
ta sitd mitd tietokone haluaisi?
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Valita kaverista

Aamun kahvitauolla keskustellemme
tyoturvallisuudesta, kuulen ettd pisin
tapaturmaton jakso ABB:n maakalus-
tokorjaamolla on 1240 pdivda. Aikoi-
naan tapaturmat olivat arkipdivad, ny-
kyisessd maakalustokorjaamossa niité
ei endd hyviaksytd. Ruokalan rappukéy-
tdvin seindlld olevat julisteet "Valita
kaverista” sekd "Emme ota riskejd” va-
kuuttavat minut siitd ettd tdssa yrityk-
sessd tyoturvallisuuskulttuuri on kehit-
tymaéssé juuri oikeaan suuntaan.

Teksti ja kuvat MARKUS BERG

...Reijolla on huomattava koke-
mus maakaluston huoltamisesta.



‘@\\\\\\\\\\W\\h
"
Iy

S\l

Wy
W
"\\A\“\“\“\N
Ny
W

AT

Joka toinen
tyoskentelee
sairaana

B SAK:n tuoreen tydolobaromet-
rin mukaan sairaana tydskente-
ly on hyvin yleistd. Se kertoo
osaltaan palkansaajien tunnolli-
suudesta, mutta myds siitd, ettd
kova kiire pakottaa tdihin sai-
raanakin.
Tyoolobarometrissa
muun muassa vastaajien sairas-
tamista ja tyGterveyshuoltoa.
Halyttdava tulos on, ettd joka
toinen vastaaja kertoi olleensa
edellisen vuoden aikana sairaa-
na toissa ainakin kerran. Vas-
tanneet eivdt siis aina hae sai-
rauslomaa, vaikka olisivat sen
tarpeessa. Naiset ovat miehid
tunnollisempia eli tydskentelivat
sairaana useammin kuin miehet.

selvitettiin

J

SALMIJARVELLA TILAA

B Liiton vanhimmassa lomapai-
kassa Salmijarvelld on vield tilaa
osin peruutusten vuoksi. Lomapaik-
ka sijaitsee noin 85 kilometrid Hel-
singistd Turkuun pdin, Salmijérven
rannalla. Paikka on askeettinen eré-
maakdmppd.

Vuokraus tehddén Finnairin tyo-
suojeluvaltuutetun toimistosta puh.
818 6328. Vapaana ovat viikot 33,
34 ja 35. Vaihtopdivd maanantai klo
12.00 Hinnat: 100 e/viikko ja 15 e/
vrk. Lomapaikka on kéytdssd vain

kesaisin.

Yhteinen menettely
sopimusrajaongelmiin

B Tyomarkkinakeskusjérjestot ovat
sopineet yhteisestd menettelystd, jol-
la seurataan ja ennakoidaan jérjestora-
kenteissa ja sopimusrajoissa tapahtuvia
muutoksia. Sopimuksen allekirjoitta-
neiden jérjestdjen tavoitteena on valttda
jarjestorajaongelmia ja turvata tyomark-
kinakentdn vakautta ja tdydentaa viral-
lista tyoriitojen sovittelumenettelyd.
Perinteiset toimialarajat ja yritysten
ja organisaatioiden henkilostorakenne
sekd yksityisen ja julkisen sektorin ra-
jat ovat muuttumassa. Jotkin perintei-
set alat supistuvat, mutta toisaalta koko
ajan syntyy uusia toimialoja ja uuden-

tuotantoketjut ulottuvat usean eri tyo-
ja virkaehtosopimuksen soveltamisalal-
le. Syntyy my6s kokonaan uusia tyoeh-
tosopimuksia.
Joillakin aloilla muutokset ovat joh-
taneet tydehtosopimuksen soveltamis-
alaa koskevan médrittelyn tarkistami-
seen tai soveltamisalan laajentamiseen,
mikd on saattanut aiheuttaa sopimusra-
jaongelmia ja erimielisyyksid. Ongelmia
voi syntyd my6s yhden sopimusosapuo-
len halusta tulkita soveltamisalaa aiem-
paa laajemmin. Sovitulla menettelylld
voidaan nykyistd paremmin ennakoida
mahdollisia kiistatilanteita ja tukea tyo-
markkinajarjestelmén toimivuutta.

laisia tuotteita ja palveluja. Palvelu- ja

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

ILMEK palasi
takaisin juurilleen

B SAK:ainen Julkisten ja hyvinvoin-
tialojen liitto JHL hyvéksyi toukokuus-
sa Aliupseeriliiton yhteistjdsenekseen.
JHL:n 220000 jasentd tyOskentelevit
kuntien, valtion ja seurakuntien palve-
luksessa seka yksityisilld hyvinvointia-
loilla. Liitossa on nyt neljd yhteisoja-
sentd. Aliupseeriliiton liséksi siihen
kuuluvat Vankilavirkailijain liitto, Tulli-
liitto ja Merivartioliitto. Yhteisojasen
on itsendinen liitto, jonka edunvalvon-
nan JHL organisoi.
Aliupseeriliitto edustaa puolustus-
voimien palveluksessa olevia aliup-
seereja, lentokonemekaanikkoja, me-

kaanikkoja, sopimussotilaita, seki

sotilaallisen kriisinhallinnan ammat-
tilaisia. Liitossa on noin 2500 jasenta.
Aliupseeriliitto oli aikaisemmin jdsen-
liittona STTK:laisessa palkansaajajér-
jesto Pardiassa.

Aiemmin Ilmailualan Unioniin kuu-
lunut Ilmailumekaanikot ILMEK on
yksi Aliupseeriliittoon nyt kuuluvista
ammattiyhdistyksistd. Puolustusvoimis-
sa tapahtuneiden muutosten takia ndh-
tiin ammattiosaston ja liiton toimesta
jarkevaksi; ettd ILMEK siirtyy valtion
tyontekijoiden edunvalvontaa hoita-
vaan jarjestoon. ILMEK palasi siis Ali-
upseeriliiton jasenyyden myo6ta STTK:
sta takaisin SAK:n toimintapiiriin.
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Edustajat koolla

Liiton edustajisto piti kevét-
kokouksensa liiton toimistolla
25.4.2008.

B Kokouksessa kasiteltiin sadntomaa-
rdiset asiat joihin kuuluu muun muassa
edellisen vuoden tilinpaédtoksen hyvak-
syminen ja vastuuvapauden myonté-
minen vastuuvelvollisille.

Kokous paatti my0s tehda liiton ku-
lukorvausohjeeseen menettelytapoja
selkeyttdvan muutoksen. Muutos tulee
entistd selkedmmin kohdistamaan eri-

laisten tilaisuuksien jarjestdmisesta ai-
heutuvia kuluja ammattiosaston sijasta
liiton maksettaviksi.

Vilkasta keskustelua
Edustajistoa puhuttivat ajankohtaiset
asiat. Lukuisten pienempien asioiden
lisdksi esille nousi muun muassa palk-
karakenteeseen tehtévit uudistukset ja
sen vaikutukset kaytdnnon palkkoihin.
Myos kuljetusliittojen yhteistydsel-
vityksestd keskusteltiin. Selvitysmiehe-
né toimiva sosiologian professori Harri

Melin Turun yliopistosta luovuttaa sel-
vityksensd liitoille syksylld, jonka jélkeen
liitot kasittelevét asiaa hallinnoissaan.

Uusia voimia hallintoon
Kokouksessa valittiin uudeksi edus-
tajiston varajaseneksi Pyry Youngin
tilalle Sebastian Sihvola. Myos hal-
litukseen vaihtui yksi henkil6: Petri
Riitingin tilalle valittiin Satu Pakkala.
Toimitus haluaa tassd yhteydessa kiit-
tdad Pyrya ja Petrid ansiokkaista toimis-
taan liiton hyvéksi.

Edustajistoa, vasemmalta: Lilli Ansari, Vesa Forsblom, Jouni Kapanen, Raimo Jussila, Hannele Kapanen, Keijo Karsti-
nen, Jukka Kokkonen, Tuomo Leinonen ja Timo Nyman. Viimeiseni rivissi liittosihteeri Juha-Matti Koskinen. Vasem-

malla taustalla hallituksen jasenii.
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Arto Kujala

g LN ]
M -I te. n kay Hermannin nuorisoseuraan,
h a l. l..l t u k S e I.t a r{;rlrlf(:‘;:(;?en till Hermans ul.lgdomSﬁ'“e'
s’ P, ning. (toim. huom. = redaktion obs.)
rock n’roll:

B Tédmin usein hyvinkin perustellun
huolen toi niyttdvésti esille Suomen
Talvisota 1939-1940 -nimelld 1960-
luvun lopulla esiintynyt performanssi-
rockyhtye, joka koostui eturivin nuo-
rista taiteilijoista, (mukana mm. M.A
Numminen, Jarkko Laine, Markku Into
ja Harro Koskinen).

Todisteena, ettd hyvin kdy, Unioni-
lehti esittelee IAU:n hallituksen uuden
jasenen Satu Pakkalan.

Ennen siirtymistddn noin kaksi ja
puoli vuotta sitten SGS:n leipiin, Satu
ehti opiskella kaupallisia aineita ja tyos-
kennelld vaatetusalalla. Sitten lentoase-
man hienojen virkavaatteiden houku-
tus kévi ilmeisesti ylivoimaiseksi.(Toim.
huom.)

Edes auttavan vakavasti puhuen vii-
me ajat yhtiossd ovat olleet raskaita
SGS:n  tulevaisuuden epdvarmuuden
vuoksi. Keskustelua ovat aiheuttaneet
my0s tyovuoro- ja kesdlomajarjestelyt.

Tunnelman keventdmiseksi onkin
ollut tarpeen vililld irrottautua keskus-
telemaan seké omista, ettd kollegoiden
matkasuunnitelmista.

Vastaukseksi kysymykseen kuvit-
teellisesta hahmosta, joka Satu haluaisi
olla, hén jostain syystd hiukan valitellen
toteaa lahimpéna olevan naispuolinen
M, siis, M(r)s Bean. Ei syytd valitella,
nykyisessé Mr Beanissa kulminoituu
mitéd ennakkoluulottomin ja monipuo-
lisin kyky ratkaista ongelmia. Toimitus-
kunta ei kuitenkaan néissa olosuhteissa
voi luvata kameraansa lainaksi kesalo-
mareissulle.

JM KOSKINEN
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Lentokonemekaanikon kuolemaan johtaneesta

tyotapaturmasta
annettnn tuomio

B Vantaan kérdjdoikeus antoi huh-
tikuussa tuomion vuonna 2005 sat-
tuneesta tyotapaturmasta. Lentome-
kaanikon menehtymiseen johtaneen
tapaturman aiheutti puristuminen ruu-
man luukun ja karmin véliin hdnen sul-
kiessaan lentokoneen vieressa olleen
hihnakuormaimen pééltd eturuuman
luukkua.

Tapaturman tapahtumapaikka si-
jaitsee Helsinki-Vantaan lentoaseman
asematasolla noin kahden kilometrin
padssd tyonjohtajien toimipisteestd.
Vaarallinen tyotapa, jossa rahtiruuman
luukku suljettiin  hihnakuormaimen
padlla seisten niin, ettd luukkua sulke-
nut joutui aluksi olemaan luukun sisé-
puolella koneen ja sulkeutuvan luukun
vilissd, oli ajan mittaan muodostunut,
jos ei suorastaan vallitsevaksi, niin ai-
nakin hyvin yleiseksi tyotavaksi.

Oikeus totesi, ettd sattuneessa tyo-
tapaturmassa tyonjohtajat ovat mah-
dollistaneet  tyoturvallisuusméadrays-
ten vastaisen tyotavan jatkuvan kadyton
laiminlyémalld velvollisuutensa valvoa
lentokonemekaanikkojen  turvallista
tyotapaa. Laiminlyonti johti osaltaan
sithen, ettd mekaanikko sai surmansa.
He ovat siten syyllistyneet tyoturvalli-
suusrikokseen ja kuolemantuottamuk-
seen.

Yhteisosakko tulee kysymykseen
tyoturvallisuusrikoksen seuraamukse-
na. Tyonjohtajien syyksi luettu tyotur-
vallisuusrikos tapahtui Finnair Oyj:n
toiminnassa. Yhtion toiminnassa ei ole
néin ollen noudatettu vaadittavaa huo-
lellisuutta ja varovaisuutta rikoksen eh-
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kaisemiseksi. Finnair Oyj:n rangaistus-
vastuun edellytykset tayttyivat.

Yhteisosakko ja rangaistukset
jatettiin tuomitsematta
Tyonjohtajien kohdalla kysymys on
asematasolla tapahtuvan tyoskentelyn
valvonnan laiminlydomisestd. Oikeus
pitdd uskottavina vastaajien vakuutuk-
sia siitd, etteivdt he ole tienneet siitd,
ettd mekaanikot olivat rahtiruuman
luukkua sulkiessaan kéyttaneet sellais-
ta riskialtista tyotapaa, joka nyt oli joh-
tanut vahinkoon. Vaarallista tyotapaa
ei ole ollut helppo valvonnassa todeta,
silla luukun sulkeminen on varsin ly-
hytaikainen vaihe mekaanikon tydssé,
ja mekaanikko on oikein toimiessaan-
kin saattanut ottaa A-tikkaat esille vas-
ta ennen ruuman tarkastamista. Lisak-
si oikeus katsoi, ettd tyo oli aikanaan
asianmukaisesti opetettu ja opastettu.
Edelleen kysymys on ollut sellaisesta
tyotavasta, joka jokaisen mekaanikon
olisi itsekin tullut ymmartda vaaralli-
seksi, kun sen kaltaista vaaraa oli koulu-
tuksessa kehotettu vélttaméan. Tdméan
lisdksi mekaanikot suorittivat huolto-
tehtévid itsendisesti. Naistd syisté oike-
us padtti, ettd tyonjohtajien syyksi jaa-
véd rikosta on siitd ilmenevédn tekijan
syyllisyyteen ndhden pidettavda koko-
naisuutena arvostellen vahdisend. Ndin
ollen on perusteltua jattaa heidét ran-
gaistukseen tuomitsematta.

Finnair Oyj:n suhteen oikeus tote-
si, ettd vaikka rangaistusvastuun edel-
lytykset taytyivit, niin kuitenkin yhtion
toiminnassa tehty rikos on tdssd tapa-

uksessa vihdinen. Saadun selvityksen
ja katselmuksessa tehtyjen havaintojen
pohjalta oikeus katsoo, ettd kysymyk-
sessd on ollut siind méérin vaikeasti en-
nakoitava virheellinen tyGtapa, ettei se
ole tullut esiin huolellisessakaan riski-
en kartoituksessa. Oikeus paatyy siihen
niakemykseen, ettei mydskddn ennalta
ehkiisevdn tyosuojelun ja riskienkar-
toituksen keinoin olisi voitu vahinkoa
ehkaista, eikd siten néissé suhteissa ole
tapahtunut laiminlyonteja.

Yhteisosakkorangaistus olisi myos
kohtuuton ottaen huomioon, etti Fin-
nair Oyj on tapaturman jilkeen ryhty-
nyt perusteellisiin toimiin tapaturman
toistumisen ehkaisemiseksi ja rikoksen
selvittdmisen edistamiseksi. Sen vuok-
si oikeus jattad Finnair Oyj:n tuomitse-
matta yhteisosakkoon.

Vastuun

kohdentuminen

Asematasolla tapahtuvan tyon valvon-
ta on kuulunut tyonjohtajille. Sen sijaan
oikeus katsoo, ettd lentokonehuollon
osastotyonjohtajan ja osastopéillikon
tehtéviin ei ole kuulunut tyontekijoiden
tyon valvonta ja tosiasiallisten tyome-
netelmien tarkkailu. Néin ollen, jotta
heidan kohdallaan voitaisiin katsoa ta-
pahtuneen laiminlyontejd, olisi jonkun
tullut kiinnittdd heiddn huomiotaan
vaaralliseen tydbmenetelméén tai sen ol-
la muutoin heidén tiedossaan. Sen si-
jaan on jadnyt nayttdmattd, ettd he olisi-
vat jattaneet huolehtimatta tyosuojelun
edellytyksista taikka laiminlyoneet sel-
vittdd ja tunnistaa tyostd, tydymparis-



tostd ja tyoolosuhteista aiheutuvat
haitta- ja vaaratekijat. Ei myoskdan
ole néytetty, ettd olisi yhteiselld tyo-
paikalla laiminly6ty huolehtia eri
tyonantajien toimintojen tarpeelli-
sesta yhteensovittamisesta. Osasto-
tyonjohtajan ja osastopaallikon koh-
dalla syyte on siten hylattava.

Oikeudenkayntikulut
ja hovioikeus
Tyonjohtajien tulee korvata lesken
oikeudenkayntikulut. Henkilovas-
taajat ovat kéyttaneet yhteistéd avus-
tajaa. Oikeudenkdyntiaineisto on
ollut kauttaaltaan yhteinen. Oike-
us ei mm. sen vuoksi velvoita val-
tiota korvaamaa osastopaéllikon ja
osastotyonjohtajan oikeudenkéyn-
tikuluja.

Osapuolet eivit vieneet asiaa ka-
sittelyd hovioikeuteen, vaan tyytyi-
vit kérdjdoikeuden péaiatokseen.

PEKKA KAINULAINEN

LAHDE: Vantaan kirijdoikeuden
tuomio 17.4.2008

TOT-raportti

B Tyopaikkaonnettomuuksien
tutkintajarjestelmassa (TOT) tut-
kitaan tyopaikoilla ja vastaavis-
sa olosuhteissa sattuneet kuole-
maan johtaneet tyGtapaturmat.
Tapaturmasta on julkaistu TOT-
raportti 16/05, joka loytyy Tapa-
turmalaitosten sivuilta
www.tvL.fi.

Unioni-lehdessda 2/2007 on
lyhyesti kerrottu kyseisestd TOT-
raportista ja sen ohjeista vastaa-
vien tapaturmien torjumiseksi.

KYSYMYKSET: iau@iau.fi

Kysymyksia tyoehdoista

KYSYMYS

Teen jaksotyotd lentoasemalla. Tyon-
antajani on ilmoittanut jakavansa pitkat
tyovuoroni kahteen erilliseen osaan.
Voiko se tehdd niin ja millaisia ehtoja
asiaan mahdollisesti liittyy?

VASTAUS
Seuraavassa asiaa sidteleviat kohdat
Lentoliikenteen palveluja koskevasta
tydehtosopimuksesta:
"Tes 28. § Jaksotyo
6. Liikennerakenteesta johtuen voi-
daan ty6vuoro jakaa kahteen eril-
liseen jaksoon, joiden yhteispituus
on vihintddn seitsemén tuntia.
Téstd tyontekijille aiheutuva hait-
ta kompensoidaan kahden tunnin
keskituntiansiota vastaavalla erillis-
lisalla”

Tessin kirjaus on hieman epatarkka.
Voimassaolevan tulkinnan mukaan
vain silloin, jos kahteen erilliseen osaan
jaetun tyévuoron osien viliin jaavé aika
on viisi tuntia tai pitempi, on tyonteki-

joille maksettava téssd pykaldassd mai-
nittu erillislisa.
Téhén asiaan liittyy kuitenkin sau-
mattomasti tessin 31 §:
"Tes 31. § Vuorokauden vaihtumi-
nen ja tydajan katkeaminen
2. Jos vapaa-aika ty6jaksojen valil-
13 on viisi tuntia tai sitd pitempi, se
katkaisee tydajan”

Jos kahteen osaan jaetun tyévuoron
erillisten osien vélinen aika on alle vii-
den tunnin pituinen, tulee talté véliajal-
ta maksaa perustuntipalkka. Tassd ta-
pauksessa 28 §:n mukaista erillislisda ei
makseta.

Kyseinen viliaika lasketaan tyoajak-
si, joten se on myds huomioitava vuo-
rolistan laadinnassa jakson kokonais-
tuntimaaraa maaritettiessa.

Edella mainittuja tes-madrayksia
kuuluu noudattaa kaikissa tyosuhteissa,
riippumatta siitd, onko kyseessa téysi-
pdivdinen vai osa-aikainen tydaika.

ARTO KUJALA, sopimussihteeri
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BLOMQVIST-NYBERG ‘\26

Suomen siviili-ilmailun ja itse rakennettujen koneiden
pioneereind tunnetaan yleisesti Karhumaéen veljekset
Jyvéskylan Keljosta. Sen sijaan ldhinnd vain asian harrastajat
tietdvat, ettd samaan aikaan ensimmadisen oman koneensa
rakensi myos hieman yli 20-vuotias Atle Blomqvist Sddksméen

Ritvalassa.

B Atle Blomgqyvist syntyi vuonna 1904.
Hénen isdnsé oli klassisista kielista véi-
tellyt ja uransa opettajana tehnyt mu-
sikaalinen ja késistdédn taitava August
Blomqvist. Aiti oli puolestaan erit-
tdin varakkaan vaasalaisen liikemiehen
Tuomas Laurellin taiteellisesti lahja-
kas tytdr Aline Laurell.

Blomgqvist opiskeli Teknisessa Kor-
keakoulussa vuosina 1923—-1925. Vuon-
na 1928 hén oli ruotsalaisen Svenska
Aero -tehtaan palveluksessa ja seuraa-
vana vuonna Keljossa Karhuméen vel-
jesten kanssa suunnittelemassa Tiira-
lentokonetta. Sotilaslentdjatodistuksen
Blomgqyvist sai Kauhavalla 1930 ja siirtyi
samana vuonna Valtion Lentokoneteh-
taan palvelukseen. Insingoritutkin-
toaan hén tédydensi lentokoneraken-
nuksen osalta Tampereen Teknisessa
Opistossa sotien aikana. Ura Valme-
tilla oli pitka, sillda Blomqvist jai sieltd
elidkkeelle vuonna 1969. Atle Blomqvist
kuoli vuonna 1984.

Omien sanojensa mukaan Blomqvist
innostui ilmailusta vuonna 1924 nahty-
aén aikakauslehdessd kuvan Moth-ko-
neesta. Ratkaiseva kannustaja oli pari
vuotta vanhempi hyvi ystéva teknikko
Emil Nyberg, joka oli saanut lentome-
kaanikon koulutuksen Santahaminas-
sa 1918-1919. Koneen suunnitteluun
Blomgvist ja Nyberg ryhtyivéit vuonna
1925. Nuoret miehet olivat teknisesti
ja matemaattisesti lahjakkaita ja suo-
rastaan nerokkaan kétevid. Varallisuus
hankkeeseen tuli ilmeisesti suurelta
osin Blomqvistin vanhemmilta.
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Suhteita

Rakentamisen vaatimien tarvikkeiden
hankinta ei 1920-luvun Suomessa ollut
aivan yksinkertaista. Turha kainous ei
miehid onneksi vaivannut, silld he otti-
vat rohkeasti yhteyttd esimerkiksi eng-
lantilaiseen De Havilland -tehtaaseen
tiedustellakseen moottoreita. Tehtaan
Viron edustaja kapteeni Emmery kévi-
kin Tallinnasta kyldssd Blomgqvisteilla.
Tehtaan tuotteet olivat kuitenkin liian
kalliita. Sopiva moottori l6ytyi lopulta
toololdisestd insinooriliikkeestd. Kéay-
tetty 220 hevosvoimainen Hispano-
Suiza irtosi hieman tinkimélld 16500
markalla.

Seuraava tdrked hankinta oli potku-
ri. Sen l6ytymisessd auttoi ratkaisevasti
Suomen Pariisin ilmailuattashea eversti
Bertel Mértensson. Hanen ldhettdman-
sd Spad XII-hdvittdjan potkuri osoit-
tautui hyvin kayttokelpoiseksi.

Téssd vaiheessa miesten mieleen tu-
li tarvittaisiinko omatekoisella koneel-
la lentdmiseen kenties jonkinlainen vi-
ranomaisten lupa. Koska lakikirjoista
ei 16ytynyt sopivia pykélid menivit he
muitta mutkitta Kulkulaitosministe-
rioon esittelijineuvos K. R. Saloviuk-
sen puheille. Asian kuultuaan Salovius
totesi kehityksen edistyvdn lainsdata-
jid nopeammin ja antoi Blomqvistille
ja Nybergille oman suullisen lupansa
rakentaa kone, kokeilla sitd “lentoase-
mansa” ldhettyvilld ja lentdd se sitten
katsastettavaksi Helsinkiin.

Talven 1925-26 aikana Blomgvist
ja Nyberg kokosivat tarvikkeita ja osin

my0s rakensivat niitd, mm. jadhdytté-
jan Nyberg hitsasi kokoon 1700:sta ku-
pariputkesta. Tammikuussa 1926 he
lahettivit tavarat rautateitse Saaksma-
elle Kuurilan asemalle, josta ritvalalai-
set Jaakko Rantanen ja Vihtori Ran-
tala kuljettivat ne reelld Vanajan jdén
yli. Tarvikkeiden yhteispaino oli noin
900 kiloa ja hakijat totesivatkin tavaraa
rekiin siirtdessddn: “Ei perkule tuo kasa
ilimaan mene!”

Huvilan salista lentokoneverstas

Lentokonetta ryhdyttiin rakentamaan
Blomgvistien Helkavuoren huvilan sa-
lissa Sadksmaéen Ritvalassa. Pakkanen
oli kova ja ensi toikseen Blomqvist, Ny-



Hispano-Suizan irjyessd on ilmas-
sa laitimmaisten aikojen tunnelmaa.
Kuva Blomgqvistin perhealbumista.

Ilmailumuseon intiimissé nédyttelytilassa on kovin paljon nihtéavaa.

Moottori Spad-havittdjassa ollut 220 hevosvoimainen Hispano-Suiza,
8-sylinterinen V-moottori

Potkuri Spad XII-hdvittdjasta

Runko- ja siipisalot itse sahattua saarnipuun runkoa Ritvalasta
Jaahdyttdja itse rakennettu 1700:sta kupariputkesta, juottamiseen kului 7 kg tinaa
Mittarit entisiltd mekaanikoilta Santahaminasta

(vanhoista koneista “sosialisoituja”)

Verhoilu 3 mm vaneria

Certus-kylmédliimajauhe (saivat astiallisen)

Castrol R -6ljya (saivat ulkomailta tynnyrin)

Laskutelineen jousitukseen kumikdytta Helsingin Silkkikutomosta
Siipi- ja laskutelinetukien putket Vesijohtoliike Huber

Syoksykypardt Otto Brandtin moottoripydrdliike (moottoripydrakyparia
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berg ja kokkipoikana mukana ollut ys-
tdvd Bror Dristig ryhtyivit [ammitta-
méén salia. He rakensivat kaakeliuunin
eteen lattialle nykymittapuun mukaan
erittdin palovaarallisen lisdkamiinajér-
jestelmén. Silld lampotilaa saatiin sen
verran nollan yldpuolelle, ettd tuplaik-
kunoiden liimapaperien kiinnittdmi-
nen onnistui ja lampétila nousi siedet-
tavaksi.

Lahelld sijaitsevan Hakalan kartanon
pihasta oli jo edellisend kesédné hankit-
tu koneen rungoksi niin suuri ja kova
saarnipuu, ettei paikallinen Pohjan sa-
ha ottanut sitd sahattavakseen. Rungon
sahaaminen itse kisi- ja konevoimalla
vaati mielikuvitusta kiehtovia jérjeste-
lyita. Kaikenlaisia tyokaluja rakennet-
tiin muutenkin itse ja lainattiin kylal-
td, apua saatiin myos Blomgqvistin isén
huvilalla sijainneesta puu- ja kuparity6-
pajasta. Kaikki koneen lujuuslaskelmat
tehtiin itse erilaisia oppaita apuna kayt-
tden. Muun muassa kidytdnnossé erit-
tdin onnistuneeksi havaitun siipiprofii-
lin Nyberg piirsi Blomqvistin kertoman
mukaan ldhinni peukalotuntumalla.

Harjoituskenttdnd Vanajan jaa
Millddn tavalla salassa miehet eivit ko-
netta rakentaneet. Varsinkin sunnun-

taisin tyontekoa kévi ihmetteleméssa
jopa satapdiseksi noussut katselijajouk-
ko. Oudolta vaikutti Blomqvistin ja Ny-
bergin keskittynyt tyonteko téysin ka-
sittdmattoman koneen kimpussa.

Kauaa ei kyléldisten tarvinnut odot-
taa tyon tuloksia, silld jo huhtikuus-
sa 1926 Blomgqvist ja Nyberg saivat
koneen kokeilukuntoon. Kyldn mie-
het auttoivat rungon ulos huvilasta ja
jyrkkéaa harjun rinnetté alas jaalle. Sii-
vet kiinnitettiin ja jotta kone ei moot-
toria kokeiltaessa karkaisi, ankkuroi-
tiin se rantasaunan muuriin. Kevitillan
hdmartyessd sai suuri katselijajoukko
himmastyksekseen kokea Hispano-
Suizan drjdisyn, jota kaikupohjan anta-
va harjunrinne ja kalliot vield vahvisti-
vat. Moottorista leimahtaneet liekit ja
liian ldhella potkuria katsoneiden nais-
ten hameisiin tarttunut ilmavirta sai ai-
kaan laitimmaisten aikojen tunnelman,
kuten Blomqvist myohemmin huvittu-
neena muisteli.

Koekéyttojen jalkeen saattoivat ajo-
harjoitukset alkaa Vanajan laajalla jaa-
kentdlld. Koneella ei ollut tarkoitus
lentdd, mutta jo ensimmaiselld kerral-
la 20.4.1926 kone teki kaksi tahatonta
hyppyé. Ilmassa kéytiin kunnolla pari
péivad myohemmin kun kyytiin uskal-

Parhaimmassakin lentokalustossa on aina pienti laittoa.
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Hannu Anttila

tautui insin6ori ja ilmavoimien reservi-
véanrikki Herman Bergring. Lisédpaino
nosti nokkaa yllattden liian ylos ja tu-
loksena oli Blomqvistin mukaan ensim-
mdinen yksinlento, prototyypin lento ja
vield matkustajalento. Samalla héin tuli
kokeilleeksi ensimmaista kertaa siivek-
keitd ja ne toimivat hyvin. Alas ei sit-
ten tultukaan aivan tyylikkaasti, koska
Blomgpvistilla ei ollut minkéaénlaista ko-
kemusta laskeutumisesta.

Karua koulua Utissa

Huhut Blomgqvistin ja Nybergin kokei-
luista levisivit myo6s Suomen sotilas-
piireihin. Eversti Per Ekholm kehotti
heitd anomaan lentokoulutusta Ilma-
voimissa Utissa, silld muuten he vain
tappaisivat itsensa.

Blomqvist ja Nyberg paésivatkin kou-
lutukseen, joka alkoi kesdkuun lopulla
1926. Alan vaarallisuus selvisi heti ensi
hetkelld, silld saapumispéivana oli luut-
nantti Ekkvist iskeytynyt kenttdédn ja
jonkin ajan kuluttua kurssitoveri vénrik-
ki Jussila koki saman kohtalon. Blom-
qvist ja Nyberg saivat kuitenkin koulu-



< Vuonna 1912 valmistunut Helka-
vuoren huvila ja sen sauna ovat edelleen
olemassa ja lihes tdysin siind asussa,
jossa ne olivat Blomqvistin ja Nybergin
rakentaessa konetta. Alue ja kiinteisto
ovat yksityisomistuksessa.

tuksensa pdatokseen ja jatkoivat tyota
koneen kimpussa talven 1926-27.

Rovastille kyytia

Kevidlla 1927 kone oli lentokunnossa.
Jotkut koelennoista menivit huviajelun
puolelle. Huimapaisyyttd ja paikallis-
huumoria osoittaa lento, johon Blom-
qvist ryhtyi naapuritalon pojan Vihtori
Ollilan yllyttdiména. Hén pyysi Blom-
qvistia “pyrédyttamédn yli” hénen ko-
dissaan vietettavin kinkeritilaisuuden
aikana 7jotta rovasti nékisi mitéd taalla
Ritvalassa oikein tehradn”.

Ylilento oli menestys, sillé jo kaukaa
Blomgqvist néki rovastin ja kinkerivie-
raiden ryntdévan sdikdhtyneini pihalle
katsomaan mik4 hirvittdva ja tunnista-
maton meteli taloa ldhestyy. Blomqvist
"koukkasi vahén siini talon ylapuolella’,
painui sitten ndkymaéttomiin harjun yli
ja laskeutui takaisin jaalle.

Kohtalokas katsastuslento

Lentokone siis lensi ja totteli ohjaus-
ta hyvin, mutta katsastus puuttui. Sitd
varten kone piti lentdd Helsinkiin Kata-

janokan lentoasemalle. Vaikeaksi osoit-
tautuneelle katsastuslennolle ldhdettiin
Vanajan jadltd maaliskuun alussa 1927.
Nyberg ohjasi, Blomgqvist istui takatoo-
sassa. Erityisesti Nybergilld oli kiire,
silld morsian odotti Helsingissé.

Kone oli tuskin paassyt Hémeen-
linnan yli kun jaahdyttdja keitti. Pak-
kolasku tehtiin Katumajérven jéélle ja
hieman rikkoontuneen koneen kor-
jaamiseen saatiin apua tohtori Ro-
senlewin kartanosta Vanajanlinnasta.
Seuraava pakkolasku tehtiin koneen
tarindn vuoksi Kernaalanjarvelle Janak-
kalan eteldpuolella. Moottorin kiinni-
tyspultit kiristettiin ja taas startattiin.

Oli ohitettu jo Riihiméki ja Hyvin-
kad, kun melko ldhelld Helsinkid Blom-
qvist huomasi rungon vasemman sivun
kiiltavin mustana &ljystd. Oljynpaine
putosi saman tien nollaan ja Nyberg pa-
ni koneen liukulentoon. Korkeutta oli
noin neljasataa metrid ja miehilld hetki
aikaa miettid sopivaa laskeutumispaik-
kaa. Seikkailuelokuvia muistuttavilla
koneen liikkeillda Nyberg pudotti kor-
keutta ja ohitti eteen ilmaantuneen la-

don, asuinrakennukset ja Keravanjoen.
Lasku tehtiin pakosta vasten sarkoja ja
koneen laskuteline niksahti ojaan. Oi-
kea siipi osui maahan, mutta vankan ra-
kenteensa ansiosta kone kesti. Nyberg
ja Blomgqvist nousivat koneesta, kitte-
livét ja pistivat tupakaksi.

Liian kallista lystia
Kolmanteen pakkolaskuun péaattynyt
katsastuslennon yritys 13.3.1927 jdi ko-
neen viimeiseksi lennoksi. Blomqvist
on todennut, ettd koneen voi vield val-
mistaa ja rakentaa, mutta pakkolaskut
ovat liian kalliita. Lentokone purettiin
seuraavana paivand, kuljetettiin rauta-
teitse Tikkurilasta Kuurilaan ja vietiin
hevosilla jadn yli Helkavuoren rantaan
kesdllda 1926 rakennettuun lentohalliin.
Lentokone vietti vuosikymmenia
vihitellen rapistuvassa hallissa kunnes
Blomgvist lahjoitti sen Suomen Ilmai-
lumuseolle vuonna 1983. Ilmailumu-
seoyhdistys ry:n jasenet entisoivit ko-
neen 1990-luvun alussa. Nyt se on esilld
IImailumuseossa Blomqyvist ja Nyberg
-nimelld kauniina kuin koru. Rannassa
sijainnut lentokonehalli sen sijaan ro-
mabhti ja tuhoutui lopullisesti pari vuo-

sikymmentd sitten.

LEENA VALKEAPAA
FT ja taidehistorian tutkija

LAHTEET:

- Atle Blomqvist, “Saaksmden len-
tohullut”, Sdaksmaki 1976.

- Atle Blomqvstin haastattelu 1970.
Tampereen yliopiston kansanperin-
teen laitoksen kokoelmat.

- Blomgqvistin sukulaisilta saadut
tiedot.
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Rintamalinjoja

Elinkeinoeldmaén keskusliitto EK on valmis
luopumaan jédsenliittojensa nykyisestd kokonais-
madrésta ja tulopoliittisista kokonaisratkaisuista.
Linjausten toteutuessa EK:n jasenliittojen ja ay-
puolen ammattiliittojen vélisissd tydehtosopimus
neuvotteluissa kdydddn menneitd vuosikymmenia
enemman kamppailua palkoista. Rintamalinjoja
haetaan my®0s siind, missd madrin ja millaisia

tyoehtoja siirretddn neuvoteltavaksi yrityskohtaiselle
tasolle. Muutoksissa huolettaa enemman kansan-
talouden kehitys kuin IAU:n asema. Yleissitovan
tyoehtosopimuksemme médrittdmalld sopimusalalla
on selkedt sopimuskumppanit ja kdytannot
yrityskohtaiseen sopimiseen. Silti IAU:n ja sen
ammattiosastojen sisdlla tarvitaan analyyttista
keskustelua ty6ehtosopimuksen ja yrityskohtaisen

sopimisen suhteesta.

B Lentoliikennettd harjoittavat tai
niille palveluja tuottavat merkittévim-
mit tydnantajayritykset ovat jarjestéy-
tyneet Palvelualojen Toimialaliittoon.
Liitto on EK:n jasen. IAU on solminut
tyoehtosopimuksia Palvelualojen Toi-
mialaliiton kanssa siitd ldhtien, kun
se perustettiin vuonna 1992. Sitd en-
nen sopimukset tehtiin sen edeltdjén,
Ty6nantajain yleisen ryhmaén ja IAU:n
vililld. EK:n linjausten mukaisesti Pal-
velualojen Toimialaliitto on sopinut
alustavasta yhteistyostd palveluteolli-
suutta edustavien tyonantajaliittojen
kesken. Lentoliikenteen toimiala on
edustettuna kattavasti naissd yhteis-
tyotunnusteluissa. Jos hanke etenee,
on luontevaa, ettd lentoliikenteen pal-
veluja koskeva tyoehtosopimus neuvo-
tellaan tulevaisuudessa tdtd jatkumoa
edustavan tahon kanssa. Toimialara-
kenne vastaa edelleen IAU:n sopimus-
rakenteen tarpeisiin.

Tulopoliittiset ~ kokonaisratkaisut
ovat raamittaneet IAU:n ja Palvelualo-
jen Toimialaliiton valilld solmittuja tyo-
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ehtosopimuksia pitkddn, mutta toistai-
seksi tdmé polku on loppuun kuljettu.
EK:n maanitteleminen Tupo -poytaén
pelkistddn palkansaajajérjestjen voi-
min vaikuttaa nyt yhtd mahdottomalta
kuin EK:n palkansaajajérjestoille esitta-
maé toimenkuva palkkaratkaisujen jar-
rumiehen asemasta. Toki EK:n pdatos
arveluttaa sitd itseddnkin. Puheenjohta-
ja Antti Herlin toteaa palkkakilpailus-
sa olevan kansakunnan yhteinen haaste
- haaste olla kilpailematta palkoilla.
Asetelmien sdilyessa téllaisina ulko-
puoliset edellytykset tyéehtosopimus-
ten tekemiseen ovat jatkossa viime syk-
syn sopimuskierroksen kaltaiset. Siltd
osin kuin omia ldhtokohtia ndhdain
aiheelliseksi muuttaa, keskustelua on
kuitenkin syytd kiydd. IAU on perin-
teisesti valmistautunut sopimuskier-
roksiin kokoamalla ammattiosastoilta
muutosesitykset voimassa olevaan so-
pimukseen. Viime syksyn kierroksella
IAU:n neuvottelukunta vei kéytdnnos-
sd kaikki esitykset neuvottelupoytaén.
Neuvottelujen ja palkkausjérjestelmén

Veistos: Liikevoitto 1954, Aimo Tukiainen

uudistamisen myotéd uusia tai muuttu-
neita tyoehtosopimuspykalid on yli 30.
Naistd kahta lukuun ottamatta kaikki
ovat ldahtoisin IAU:n neuvottelukun-
nan esityksistd. Tédssd mielessd jarjes-
telmédmme toimi kohtuullisesti.
Tyoehtosopimuksessa on useita
asiakysymyksid, joissa viitataan erik-



seen yrityskohtaiseen tai paikalliseen
sopimiseen, mutta monista asioista so-
vitaan ilman téllaista kirjaustakin. So-
pijaosapuolina ovat tyonantajayritys ja
ammattiosasto tai luottamusmiehet,
joissakin tapauksissa IAU. Myos talld
sopimisella on pitkét perinteet ja so-
pimuspoytékirjoja on syntynyt aiko-

Juhani Haapasaari

jen saatossa lukuisa madrd. Analyytti-
nen keskustelu tydehtosopimuksen ja
yrityskohtaisen sopimisen keskindisis-
td painotuksista on kuitenkin tarpeen,
jotta neuvotteluvoima asetettuihin ta-
voitteisiin ndhden sdilyy riittavéna. So-
pimusalamme kokonaisuuden kannalta
asialla on erityinen merkitys. Keskus-

telun kanavoituminen sopimuksia to-
siasiassa neuvottelevien IAU:n ja sen
ammattiosastojen ulkopuolelle on tés-
td osoitus, olkoonkin, ettd se on varjo-
nyrkkeilyd ty6ehtojen rintamalinjojen
takana. Punnittaessa nditd kysymyk-
sid realistinen ldhtokohta on tehdé ero
yleissitovan tyoehtosopimuksen osa-
na olevan yrityskohtaisen sopimisen
ja yrityskohtaisen ty6ehtosopimuksen
valilla.

Yleiselld tasolla tyonantaja on suh-
tautunut suopeammin tyoehtojen yri-
tyskohtaiseen sopimiseen. Tyonteki-
japuolella neuvotteluaseman koetaan
heikkenevén yrityskohtaisemman jér-
jestelmédn myotd. Tastd linjasta poi-
keten sopimusalallamme solmitut lu-
kuisat  yrityskohtaiset sopimukset
yleissitovan ty6ehtosopimuksen ohella
osoittavat molemminpuolista valmiut-
ta jdrjestelmddn, joskin toimialan suh-
dannevaihteluilla ja yrityskohtaisilla
ndkymilld on merkityksenséd. Korkea-
suhdanteen aikana tyontekijoiden tah-
to yrityskohtaisiin sopimuksiin saattaa
ylittdd tyonantajan valmiudet. Lasku-
kautena joudutaan helposti vastakkain
ty6nantajan sddstotavoitteiden kanssa.

Yrityskohtainen sopiminen yleissi-
tovan tyoehtosopimuksen osana sisél-
tdd yrityskohtaista tyoehtosopimusta
vihemmain suhdanneherkkiéd element-
tejd. TyOnantaja, joka ei kuulu yleissi-
tovan tyoehtosopimuksen allekirjoit-
taneeseen tyonantajayhdistykseen, on
velvollinen noudattamaan véahintddn
yleissitovan tyoehtosopimuksen tyo-
ehtoja. Toinen tydehtojen kannalta
ensiarvoinen asia on, etteivit tyot ole
siirrettdvissd tyontekijoiden kannalta
huonomman ty6ehtosopimuksen pii-
riin siirtymélld ulkopuolisen ty6voi-
man kayttoon. Houkutukset tdllaisiin
sadstokeinoihin ovat ilmeiset etenkin
toimialan taantumassa. Pelkdstdan yri-
tyskohtaisella tyoehtosopimuksella ei
voida suojata tyontekijoiden tyoehtoja
nditd muutoksia vastaan.

JUHANI HAAPASAARI
IAU:n puheenjohtaja
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Liitto MasterCard
— yksi kortti, monta etua

« 1000 — 5 000 euron luottolimiitti

« korotonta maksuaikaa keskimaarin 30 paivaa

« kateisnostot seka kotimaassa etta ulkomailla

« Internet Ostoturva ~vakuutus ja Kodinturva-vakuutus

« Avainasiakkaillemme kortti on maksuton

Lisatietoja saat verkkopankista osoitteessa www. nordea.fi tai soittamalla
Asiakaspalveluun 0200 3000 (pvm/mpm) ma—pe 8—20, josta voit myds
varata ajan konttoriimme.

Normaalihintaisen MasterCard-korttiluoton todellinen vuosikorko on 14,38%. Korko on
laskettu kaytossa olevalle 2 000 euron luotolle ja siind on huomioitu paakortin vuosimak-
su 50 € (03/2008). Luoton mydntéid Nordea Rahoitus Suomi Oy. Vakuutukset myontaa
vakuutusyhtié AIG Europe S.A. (sivuliike) Kasarmikatu 44, 00130 Helsinki. Teemme sen mahdolliseksi
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Emilian tarina

Verkko-opetusaineisto valottaa tyoelamén pelisadantoja

B Tyoelamadn juuri siirtynyt nuori
on usein tietdmiton tyontekijan oi-
keuksista ja velvoitteista. SAK:n tuot-
tama Emilian tarina -verkko-opetus-
aineisto selvittaa kaytannonldheisesti
palkansaajan oikeusturvan kannalta
olennaisia kysymyksia. Opetusaineis-
to rakentuu kuvitteellisen 19-vuoti-
aan Emilian kokemuksiin tyoeldmas-
ta.

Osoitteesta www.tyoelamanpeli-
saannot.fi 16ytyva opetusaineisto ka-
sittelee mm. seuraavia kysymyksié:

— mihin tyésopimus velvoittaa tyon-
antajaa ja tyontekijaa?

— miten vuosiloma maéraytyy?

— mité oikeuksia sairastuneella tai
vanhempainvapaalla olevalla pal-
kansaajalla on?

— miten palkansaajan edunvalvontaa
hoidetaan tyopaikalla?

Aineisto sisdltad interaktiivisen tari-
nan lisdksi erilaisia tehtédvid ja poh-
dintaosuuksia seka aakkosellisen tyo-
elamén sanaston.

— Opetusaineisto on tarkoitettu
lukioiden yhteiskuntaopin ja lakitie-
don, ammatillisten oppilaitosten yh-
teiskunnallisten aineiden ja tyoeld-
matiedon sekd peruskoulun 9. luokan
opetukseen. Emilian kokemuksiin
tydeldmissd voivat kuitenkin tutus-

tua kaikki palkansaajan oikeuksis-
ta kiinnostuneet, kertoo projektista
vastannut SAK:n koulutussuunnitte-
lija Reijo Pédivérinta.

Emilian tarinan tekstiosuuden on
kirjoittanut turkulainen historiantut-
kija Taina Uusitalo. Aineiston netti-
toteutuksesta on vastannut graafinen
suunnittelija Riku-Sakari Kujanen.
SAK omistaa opetusaineiston kaytto-
oikeudet.

Ay-liikkeen

nelja sukupolvea verkossa

SAK julkaisee loppukesdstd myos toi-
sen verkko-opintoaineiston, joka ka-
sittelee suomalaisen ammattiyhdis-
tysliikkeen pitkad, yli sadan vuoden
historiaa tyontekijoiden edunvalvo-
jana. Ammattiyhdistysliikkeen nelja
sukupolvea -opintoaineisto on suun-
nattu sekd ay-liikkeen koulutustilai-
suuksiin ettd oppilaitosten historian
opetukseen.

Opintoaineiston ovat toteuttaneet
SAK:n toimeksiannosta historiantut-
kija Taina Uusitalo ja graafinen suun-
nittelija Riku-Sakari Kujanen. Ai-
neiston tuottamisesta on vastannut
SAK:n koulutussuunnittelija Reijo
Paivérinta. Ay-liikkeen nelja sukupo-
vea julkaistaan 26.8.2008 osoitteessa
www.ay-historia.fi.

R

[AU:n sydéan-

ja verisuonitautien
erityisosaajaat kehottavat
kesén kestdessd poistamaan
grillistd possunkamaran, ja
korvaamaan sen sillikimaralla.
Ohessa Erkki Viiran ohje
kuinka pitdd rasvahappo
monityydyttdmattoman4 ja
perhe monityytyvéisena.

Ainekset

2 kpl kovaksi keitettyd kananmunaa
0,6 kg perunasalaattia

0,02 kg tuoretta tillid

noin 0,2 kg matjes sillid

0,005 kg ruohosipulia

0,15 kg smetanaa

0,015 korppujauhoja

Leikkaa kananmuna kuutioiksi, Hie-
nonna tilli ja ruohosipuli. Leikkaa sil-
li pieniksi kuutioiksi. Sekoita ainek-
set keskenddn ja laita maustumaan
jaakaappiin ainakin pariksi tunniksi.
Nautitaan hyvéssd seurassa.
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Aleksis Kivi kuoli vuonna 1870 jét-
téden téytettavaksi suurimman suomalai-
sen runoilijan toimen. Ehké enteellises-
ti syntyi kahdeksan vuotta myohemmin
Kainuun Paltamossa yhdentoista lap-
sen sisarussarjassa seitsemintend vel-
jeksend muuan Armas Einar Leopold
Lonnbohm. Kuten Ruotsin sankariku-
ningas Kustaa II Adolf, sai hdankin nuo-
rena nerona vasymiseen asti kuulla: ille
faciet, hian on sen tekeva. Ja kun hin sen
teki, ei se eldessa tahtonut kelvata.

Ensimmdinen onnistunut sde

Tdmé Eikka tunnetaan huomattavasti
paremmin runoilijanimelldén Eino Lei-
no, jonka hinelle antoi isoveli Kasimir,
tunnettu runoilija ja lehtimies hankin
omana aikanaan. Eino Leino -taiteilija-
nimi oikeastaan antaa jo tdyden selvi-
tyksen tdmédn suomalaisen runokielen
uudistajan ja ylittdmatté jadneen reuna-
ehdon asettajan kirjoittajan luonteesta.
Taiteilijanimi on runomitallinen, tés-
méllinen esitys. Adnteilld pelaava, 1a-
hes nokkela, ei kuitenkaan halpahintai-
nen. Lisdksi suomenkielen sanan leino
merkitys viittaa kaihoon, alakuloon lé-
hes surumieleen. Kaikki on siis selvad
nimed myoten alusta asti, lisdselvitysté
kaipaaville merkittdkoon poytdkirjaan
32 runokokoelmaa, 25 niytelmda, 25
proosateosta, 16 kddnnosta, yksi eloku-
vakadsikirjoitus, loputon maara artikke-
leita, arvosteluja, pamfletteja ja tdysin
loputon maééré tilapdissiakeitd, onnit-
teluja, tervehdyksié, puheita ja muuta
sellaista. Kynd on miekkaa mahtavam-
pi, tdssd tapauksessa se on myds kone-
kivdidria nopeampi.
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Oppia ika kaikki

Leinon koti oli juuri sellainen mit4 ta-
vataan kutsua kulttuurikodiksi. Isé oli
talonpoikaistaustasta maanmittariksi
kohonnut, diti taas tyypillista sotilas- ja
pappissukua. Lapsia, my0s tyttojd, kan-
nustettiin sivistaviin opintoihin, mika ei
ollut ajalle ja paikalle aivan tyypillista.
Kotona oli my6s sanomalehtid ja kor-
keatasoinen kirjavalikoima saatavilla.
Koulutiellddn Kajaanin ja Oulun kautta
Héameenlinnaan paatynyt Leino ei vie-
18 ollut runoilijanimensé veroinen, ai-
nakaan ulkoisesti. Pdinvastoin hin pér-
jasi ritsa, nyrkki ja nokkeluus- kargjilla
erinomaisesti, ja sukiintui poikajoukon
luontaiseksi johtajaksi. Hyvélld oppi-
laalla oli ilmiéméinen muisti ja koulu
ei siten suurestikaan haitannut nuoren
miehen kehitystd. Merkittdvimmaksi
opiksi hén itse korotti koulumestarin-
sa kanssa kiydyt shakki-ottelut.( Lei-
no voitti Suomen epévirallisen shak-
kimestaruuden 1906). Isin kuolema
1890 ja varsinkin didin kuolema, Lei-
non ylioppilaaksi valmistumisvuonna
1895, helpottivat runoilijan kutsumuk-
sen seuraamista, vaikka Leino Helsin-
gin yliopistoon sisddn kirjoittautuikin,
oli hdn henkisesti jo omilla teilldén.

Tydeldmadssa

Tastd eteenpdin alkoi 18-vuotias Lei-
no todenteolla elattdd itseddn kynal-
laén. Pdatoimisesti, jos niin voi sanoa,
hén oli ja pysyi runoilijana. Lehtimie-
hend han kavi kulttuuritaistoon, ensin
Kasimirin kanssa perustamassaan Ny-
kyaika-lehdessd, ja sen ajauduttua ta-
loudellisiin vaikeuksiin Paivalehdessa,

Helsingin Sanomien edeltdjéssa.
Taistelusta oli kysymys, sortovuosi-
na tunnettu ajanjakso, venéldistamisen
aika, jolloin Suomelta peruttiin monia
sen autonomiseen asemaan liittyvid
etuoikeuksia, oli alkanut, ja ns. vanha-
ja nuorsuomalaiset puolueet kiivailivat
keskenaédn kuinka Suomen tulisi tdhin
suhtautua. Vanhasuomalaiset kannat-
tivat myontyvéisyyspolitiikkaa ja Péi-
vilehden ympirille kerdéntyneet nuor-
suomalaiset radikaalimpia otteita.
Leino oli kiihked nuorsuomalainen.
Samaan hengenvetoon tiytyy tode-
ta, ettd hdn ei ikind antanut poliittisen
realismin héiritd kannanottojaan. Noin
kauniisti sanottuna hénessd oli enem-
mén padideologin kuin puoluesihteerin
lahjakkuutta. Toki poytékirjojen tyyli
olisi saattanut olla hyvinkin jalostunut.
Kulttuurisissa nyrkkeilyotteluissaan
Leino valikoi vastustajansa aina vé-
hintdédn oman sarjansa miehistd, usein
raskaammistakin painoluokista, taide-
eldimén absoluuttiselta huipulta. Pala-
vassa halussaan uudistaa teatteria ha-
nen maalinaan oli Kaarlo Bergbom,
“Aleksis Kiven 16ytdjd’, ja ylivoimainen
saatavissa oleva auktoriteetti. Kirjalli-
suuden puolella liiallisen huolenpitévit
ohjeensa ja kritiikkinsd saivat tuntea
nahoissaan mm. Juhani Aho ja Maila
Talvio. Ei ylldtd, ettd samoilta paatta-
vissd asemissa olleilta ihmisiltd ei aina

Veistos: Lauri Leppdnen, 1953
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herunut taloudellista tukea kun Leino
sellaisen tarpeessa oli, ja usein hén oli.
Merkittdavimmistd tukijoista ja ys-
tévistd kannattaa mainita ainakin Ot-
to Manninen. Kriitikko, jonka mieli-
piteitd Leino arvosti siind madrin, etta
suostui jattimadn pois erddsta kokoel-
mastaan ihastukselleen Anni Swanille
omistettuja lemmekkditd runoja. Ysta-
vyys kesti senkin, ettd Manninen meni
Swanin kanssa myohemmin naimisiin.
Runotuotanto vuosisadan vaihteen
tienoilta ensimmdisen maailmanso-
dan alkuun on sitd Leinoa, joka tunne-
taan parhaiten. Rauhattoman rukous,
Lapin kesd, Oi muistatko vield sen vir-
ren, Nocturne, Elegia, Hymyilevd Apol-
lo, Vdindmoisen Laulu, Tumma ja niin
edelleen, ovat polttomerkityt kansa-
kuntamme kollektiiviseen tajuntaan.
Eivit kuitenkaan syntyaikanaan. Lei-
no oli toki tunnettu, mutta esimerkiksi
nykyéén niinkin kanonisoitu kokoelma
kuin Helkavirret (1903) sai vastaansa
hdmmentyneen, jopa nuivan vastaan-
oton. Samoin on viheksytympi osa

Leinon tuotantoa: proosa ja myohiis-
kauden runous saaneet vasta viimeai-
koina ansaitsemaansa arvonantoa. Ta-
ma on tietysti usein enemman sdanto
kuin poikkeus todella suuren taiteen
elinkaaressa.

Yoeldmassa

Jos oli Leinon julkinen elamé myrskyi-
sad, oli sitd yksityiselamékin. Han solmi
kolme avioliittoa ja lukuisia enemméan
tai vihemman skandaalinkéryisid suh-
teita. Murheen hénelle muodostivat ne
naiset, jotka hén sai, ja suurimman su-
run se nainen, kirjailija L Onerva, jo-
ta hén ei saanut. On eri asia millaiseksi
pidempiaikainen yhteiselo L Onervan
kanssa olisi muodostunut. Hénen tai-
teilijaluonteensa epévakaisuus aika ajoin
lahenteli Leinon mestaruutta.

Yksi suuri murhe Leinon eldméssi, jo-
ka yhdessé kieltolain aikana nautitun
huonolaatuisen spriin kanssa luulta-
vasti nopeutti hdnen terveytensi ro-
mahtamista, oli vuoden 1918 sisillisso-
ta. Leino oli poliittisilta mielipiteiltaan

valkoisten kannattaja, mutta tunsi
suurta sympatiaa ja samastui kansan
syviin riveihin. Varsinkin sodan loppua
seuranneet kostotoimenpiteet saivat
hénet suunniltaan. Omatuntoa kalvoi
my06s kyvyttomyys auttaa henkiysté-
v Sulo Wuolijokea (Hellan mies), jo-
ka joutui vakaumuksensa vuoksi van-
kilaan. Viljésti luettuna Leino voidaan
laskea sodan uhreihin, ainakin sota oli
kuolinisku sille yhtenéisen kansan ide-
alle, jota hin oli rakkaana vaalinut.

Viimeiset vuotensa Leino vietti Tuu-
sulanjirven taiteilijayhdyskunnan lie-
peille, tdyshoitoloissa ja lopulta Riita-
huhdan tilalla ystavinsd Ossi Stenin
perheen hoivissa. Kun laulujen lunnai-
den piikki lopullisesti sulkeutui tam-
mikuussa 1926, muuttui Leino kuin
taikaiskusta kansallisrunoilijaksi. Val-
tion kustannuksella, presidentin seka
valtioneuvoston lasnd ollessa lasket-
tiin hautaan runoilija, joka vain joku-
nen vuosi aiemmin oli pyytényt itsedén
tulemaan vapautetuksi Suomen kansa-
laisuudesta.
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[0 Eino Leinon rakastetuista run

ta kenties rakastetuin on Nocturne.
Se ddnestetddn sdadnnollisesti runoja
rankatessa ykkoseksi ja monet merk-
kihenkil6t mainitsevat haastatteluis-
sa sen suosikikseen. Sen teho ja tenho
ei tunne sukupuoli- tai sukupolvirajo-
ja. Lapin Kesédn kanssa se kuuluu suo-
situimpiin karaokelauluihin. On sel-
vaa, etta Taisto Wesslinin saveltimat
ja Vesa-Matti Loirin esittamat versi-
ot ovat popularisoineet ja madalta-
neet kynnystd molempien kohdalla.
Niité ei koeta etdisen korkeakulttuu-
rin luomuksiksi, vaan kansan omiksi
lauluiksi.

Nocturnen ensi versio on ihmeel-
liseltd kesalta 1903, jolloin Leino asui
ystdviansd Mannisen luona Kangas-
niemelld ldhelld Mikkelid. Thmeelli-
sen kesésta teki kahden erilaisen ru-
noilija ja kddntédja-neron intensiivinen
yhteistyd, jonka seurauksena syntyi
Helkavirret, hurjaa runoutta muinais-
suomalaiseen tyyliin. Nocturnen en-
siversio on tervehdyskirjeestd Leinon
kihlatulle ja ensimmdiselle vaimolle
Freya Schoultzille, joka luonnollises-
ti suhtautui penseésti ja epdillen poi-
kain kesénviettoon. Télld kertaa ai-
heetta, myohemmin aiheesta.

Nocturne on haavekuva, sielunmai-
sema. Onko runoilija juuri siitd syys-
td jattanyt siihen selkeitd ajallisia ja

tomela

muita ristiriitaisuuksia? Tiedéttehén:
kuinka kaskisavu voi leijjailla kesdyo-
nd, jolloin on jo tahképditd, tai muis-
tuttaako ruisraiakan (crex,crex) dante-
ly tosiaan laulua? Leino oli toki naisté
tietoinen. Hén oli maalaispoika ja tun-
si riittdvan hyvin siintdvén vaaran tuu-
lisen mi nukkuu, ollakseen tekematti
vahingossa tdmén kaltaisia “virheitd".
Loytyyko vastaus sakeesta: niistéd syda-
meni laulun teen. Runoilija kokoaa ke-
sdy0ssi kokemansa tunteet syddimeen-
sd, josta ne impressionistisena nakyné
purkautuvat. Runon kokija téyttyy ja
hurmioituu suuren luonnon vyliver-
taisuudesta tédydellisesti: uskonto soi
savelind ja virvatulen taka-ajo (maal-
lisen menestyksen tavoittelu) nayttay-
tyy mitéttoménd. Lopulta tunne pie-
nentyy ja tiivistyy niin, ettd aikakin
pyséhtyy ja edesséd avautuu tie eldmén
jalkeiseen aikaan, joka sentddn sdilyy
ihmiselté salattuna.

On niinkin, ettd Nocturnen selitta-
minen on turhaa. Sen tarjoaman tun-
teen kokee tdndkin kesénd lukema-
ton madrd suomalaisia, jotka jadvét
kesdpaikkojensa ldhistolle istuskele-
maan muiden mentyd nukkumaan ja
naapurimokin teini-ikdisen luovuttua
yrityksestddn ajaa vesiskootterilla tu-
hat kertaa jarvenlahden ympéri.

JM KOSKINEN

- Hannu Mékeld: Nalle ja Moppe

Suuri mdara Leinon omaa tuotantoa
Jutun tekeentymisaika on poikkeuksellisen pitka, aloitin 1978 (Aiti kaski)

Eikkaan kavin kasiksi seuraavin asein varustautuneena:
- Hannu Mékeld: Eino Leino- eldmd ja runo

- muita Mékeldn Leino aiheisia artikkeleita
L Onerva: Runoilija ja ihminen (Eino Leino-eldméakerta)

B Kun Tuomo Oksanen siirtyi elak-
keelle, saattoi joku hétkahtad, ettd en-
sin meni kansainvilinen dini ja kohta
menee kuvakin. Sosiaalisena varsinais-
suomalaisena Tuomo ehti vilittad mer-
kittdvédn osan, ei niinkéddn hiljaista tie-
toa IAU:n kansainvilisten tehtévien
sisallgstd ja painopisteisté. Liittosihtee-
rind olen yrittdnyt pitdd ylld hyvid suh-
teitamme korvaamattomana apunani
Mari Kerinen.

Lyhyt johdatus

tyohistoriaan

Mari aloitti tyonsé alalla nykyisen SAS
Ground Services:n palveluksessa Turun
lentoasemalla elokuussa 1998 tyohar-
joittelijana, ja virallisesti tuntityontekija-
né lokakuussa -98. Vuotta myohemmin
hén siirtyi Helsinki-Vantaalle 1dhtosel-
vitykseen ja nykyisiin tehtdviinsd port-
tivirkailijana. Viiden vuoden rupeaman
jalkeen hén tyoskenteli lentoeménténa
Emirates:lla Arabiemiraateissa muuta-
man kuukauden ajan, mutta palasi ta-
kaisin Suomeen ja SGS:lle.

Viimeiset viisi vuotta hdn on ollut
toissd osa-aikaisesti perheen ja opiske-
lujen ansiosta, ei vuoksi, kuten hian it-
se painottaa. Nyt kun neljas lukuvuo-
si yliopistossa ldhenee loppuaan, on
muste opintokirjassa pohjoismaisten
kielten kanditaatin opintokokonaisuu-
den kohdalla jo kuivunut. Valmistumi-
nen maisteriksi saamentutkimuksesta
(saamelaiskielet ja kulttuuri) haamot-
tdd vuoden sisilld. IAU:n kansainvilis-
ten asioiden avustajana hén on toimi-
nut viime vuoden syyskuusta.

Lyhyt johdatus

kv-yhteistyohon

IAU tekee kansainvilisté yhteistyota la-
hinna kansainvélisten kuljetusliittofede-
raatioiden piirissd. Nditd ovat ITF, ETF
ja NTE jarjestyksessd maailmanlaajui-
nen, eurooppalainen ja pohjoismainen



Ei hai

federaatio. Mainituista pohjoismainen
yhteisty6 on, jo olosuhteiden samankal-
taisuudesta johtuen, erityisasemassa.
Mari luonnehtii ensimmaéisen va-
jaan vuoden mittaista aikaa sosiaalisen
verkoston kutomisvaiheeksi. Asiakysy-
myksista hdnelld oli toki ennakkoaavis-
tus, myonteinen ylldtys on ollut ongel-
mien konkreettinen kisittelytapa.
Hyvé esimerkki tédstd on ns. social
dumping (sosiaalinen polkumyynti) ni-
melld tunnettu ilmio, jossa toimintoja
siirretddan halvempien tuotantokustan-
nuksien maihin. Kuljetus- ja erityisesti
omalla alallamme, missi toiden siirta-
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Takana itd ja Eurooppa. Mari sen reunalla.

minen ei kaikissa tapauksissa ole mah-
dollista, ilmi6 nékyy Euroopan tasolla
kaikenkarvaisten "halpahandling-yhti-
Oiden’ toiminnan laajentumisena. Poh-
joismaissa tdmé ‘kehitys” on jo néhta-
vissd. Kansainvélisen yhteistyon myota
saamme arvokasta, kokemusperiistd,
tietoa tulevaisuuden arviointia varten.
Lause: Toissapdivdand Pariisissa, té-
nadn Tukholmassa ja ylihuomenna Hel-
singissd, pétee jossain mdadrin tdhin-
kin kysymykseen. On paljon Euroopan
Unionin ty6lainsdddannon kehitykses-
ta kiinni kuinka kiinteéksi ja millaisia
muotoja yhteistyo tulevaisuudessa saa.

Lyhyt johdatus
kvintti-ympyraan
Lopuksi onnittelin Maria musiikkihar-
rastuksen tueksi saadusta SAK:n kult-
tuuriapurahasta. Kyséisin myos menee-
ko “Kansainvilinen” korvakuulolta, ja
hyréilin alkua (tyon orjat sorron yosté
trallalallalei jne.). Vastaus kuului: pri-
ma vistana (nuottien ensikatsannolla)
varmaankin menisi, mutta korvakuu-
lolta improvisoiminen ei ole varsinai-
sesti hanen alaansa. Ja minunkin kan-
nattaisi siitd mahdollisuuksien mukaan
pidattaytyd.

JM KOSKINEN
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Ystavykset Kalle ja Ville

Finncomin
edunvalvojat

Haasteita riittdd nuorille miehille, padluottamusmies Ville
Linnola ja tyosuojeluvaltuutettu Kalle Virtanen hoitavat
edunvalvontaa ja tydsuojelua Finncom tekniikassa. Myos
muutos uuteen yhtioon Finnish Aircraft Maintenance:en
puhuttaa henkilostod vaikkakin hyvin positiivisella mielella
uutta yhtiota odotellaan. Alkuhankaluuksien jalkeen yhteisté
kieltd on jo opittu puhumaan tydnantajan kanssa ja tahtoa
yhteistyon hyville jatkumiselle 16ytyy my0s tyonantajan

puolelta.

Pddluottamusmiehen haasteet
Helsingissa avoliitossa asuva Ville on
aika uusi ndinkin vaativaan tehtivaan,
mutta avoin mieli, halu oppia ja maa-
laisjérki ovat auttaneet hyvéin alkuun.
IAU:n tuki on ollut valttdméatontd ja
sitd Ville hyvilla mielin toteaakin saa-
neensa aina tarvittaessa. Kolmannessa
divisioonassa jadkiekkoa, puolustaja-
na, pelaava Ville on tottunut ottamaan
haasteita vastaan. Kotona kaksi koiraa
hoitavat kylla haukkumisen tarvittaes-
sa. Harrastuksena jdédkiekko on hyvé ja
tarpeeksi fyysinen vastapaino ja tapa
purkaa tyostéd aiheutuvia paineita. Vil-
lelld on hyvénd vertailuna toiminta Fin-
nairin tekniikasta josta hén siirtyi Finn-
com:iin hieman yli vuosi sitten.
Padluottamusmiehen alkukausi on
ollut hyvinkin tyontdyteinen, vapaa-
pdivit ovat olleet harvinaisuus. Yhtei-
sen halun l6ydyttyé tyonantajan kanssa
on tyotaakkakin helpottanut. Finnco-
min tekniikan 52:n tyontekijdnjoukossa
l6ytyy yhtétoista kansalaisuutta. Kieli-
en ja kulttuurien moninaisuus luo vield
aivan uuden ndkokulman ammattiyh-
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distys toimintaan. Kaikissa kulttuureis-
sa ammattiyhdistysliike ei ole saavutta-
nut niin vakaata asemaa kuten meilld
Suomessa, joissakin maissa suhtautu-
minen on jopa hyvinkin voimakkaasti
epdilevaa.

Ville toivoo jdrjestettdvian lisdd yh-
teistd koulutusta tyonantajan kanssa
tyoehtosopimuksen monesti vaikeah-
koista pykilistd ja tulkinnoista, néin toi-
minta olisi helpompaa kun molemmilla
olisi samansuuntainen késitys sopimuk-
sien merkityksistd. Englanninkielin ma-
teriaali [AU:sta olisi myds tarpeellista
ndin kansainvélisessd joukossa. Yhteis-
ty6 tyosuojeluvaltuutetun Kalle Virta-
sen kanssa toimii hyvin, kaikkia asioita
pohditaan yhdessi ja parivaljakko tuu-
raa toisiaan lomien aikana.

Vanhan ja tutun tydnantajan muut-
tuminen uudeksi yhtioksi aiheuttaa
usein pelkoja ja arvailuja kaikkien asi-
oiden huonontumisesta. Avoin tiedon-
kulku on hyvin tarkedé ndiden pelkojen
ja monesti vadrinkésitysten hilventa-
miseen. Finncomissa tiedotus oli al-
kuun hieman satunnaista ehka johtuen

myos osaltaan tietopulastakin mutta
parin viime kuukauden aikana tiedotus
on pelannut huomattavasti paremmin,
asiat ovat tuotu tyontekijoiden edusta-
jille tiedoksi silloin kuin ne ovat olleet
valmistelun siind vaiheessa ettd on ollut
jotakin tiedotettavaa. Tyontekijapuo-
li odottaakin hyvilld mielin ja mielen-
kiinnolla uuden yhtion alkua ja uuden
huomattavasti suuremman toimitilan
valmistumista.

Ville ei nie télla hetkelld tulevaisuu-
dessa mitdédn suurempia uhkia, suh-
danteethan kyllakin nykyisessd kvart-
taalitaloudessa muuttuvat hetkessi,
mustiakin pilvid saattaa nousta seestei-
selle taivaalle hyvinkin nopeasti.

Tyosuojeluvaltuutetun haasteet
Tampereelta noin puolitoistavuotta sit-
ten Vantaalle siirtynyt Kalle Virtanen on
toiminut Finncomin ty6suojeluvaltuu-
tettuna saman ajan kuin Ville Linnola
paédluottamusmiehend, vuoden alusta.
Kallekin korostaa hyvaa yhteistyoté
luottamusmiehen kanssa, kaikkea teh-
déén ja pohditaan yhdess3, toisen turva
on monissa tilanteissa kullanarvoinen.
Kallen kihlattu asuu edelleen Tampe-
reella joten matkusteluun kuluu aikaa
mutta onhan se sen arvoista. Pyoréily
antaa hyvaa fyysistd kuntoa tyon ohella
jaksamiseen edunvalvonnan tehtédvés-
sd. Uusi harrastus valokuvauksen opet-
telu vie my6s oman ajan vapaa-ajasta.
Haastattelutilanteessa huomaan hy-
vinkin selvdsti ettd yhteistyo todella
toimii edunvalvojien kesken. Ajatuk-
set ovat hyvinkin yhtenevii, eli yhtei-
sid asioita ajetaan saamaan suuntaan ja
samalla tavalla. Kalle kuitenkin koros-
taa tyo yhteison yhtendisyyttd joka on
hyvin haasteellista koska yhdentoista
kansallisuuden joukossa my0s tyokult-
tuureja on hyvinkin erilaisia. Ajatukset
tulevaisuudesta ovat hyvinkin positiivi-
sia ja my6s odottavia. Henkilokunnan
koulutukseen on tulossa muutoksia ja
uusi yhtio suunnittelee my6s koulutus-
ta omin voimin. Turvallisuuskortista



on myds jo ollut puhetta toivottavasti
tdmakin sisallytetddn piakkoin henkilo-
kunnan koulutuksen osaksi.

Vuoden jdlkeen nimitetyn turvalli-
suuspaallikon kanssa yhteistyé on al-
kanut erittdin hyvin. Kalle toivoo et-
td jokapdivaisestd tyosuojelusta tulisi
normaalia arkirutiinia. Jokaisen tulisi
tunnistaa omat vastuunsa tyosuojelus-
ta. Tyoturvallisuushan ei ole vain siihen
valittujen henkildiden vastuulla vaan
me kaikkihan olemme ilmoitusvelvol-
lisia ilmenneistd epakohdista. Turval-
lisuuspéallikko ja tydsuojeluvaltuutettu
korjaavat sitten yhteistyossé ilmenneet
epédkohdat. Kalle toivoo yhteistyon jat-
kuvan ja kehittyvén turvallisuuspaalli-
kon kanssa tulevaisuudessakin hyvin.
Tulevaisuuden toiveena on myoskin et-
td rakennusprojekteissa ja tulevaisuu-
den suunnitelmissa kuunneltaisiin hen-
kilokuntaan vielakin enemmin.

Toiveikkaana Kallekin katsoo tule-
vaisuuteen, uusi yhtio ja uudet toimi-
tilat toivottavasti tuovat myo0s uusia ja
entistd joustavampia muotoja tyonteki-
joiden ja tyonantajan yhteistyohon.

Teksti ja kuva ERKKI LUOTO
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" Kalleylls, Ville alla.
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Verotus te

vanhempain
kannattavan

B Monen lapsiperheen vuositulot kas-
vavat, kun vanhemmat jakavat van-
hempainvapaan keskendidn. Jos mo-
lemmat vanhemmat ansaitsevat 2500
euroa kuussa, yhteen lasketut nettotu-
lot nousevat vuodessa 500 euroa isdn
kayttdessda yhden kuukauden vanhem-
painvapaajaksosta didin sijaan.

Vain joka kymmenes suomalainen
isd kayttdda mahdollisuuden vanhem-
painvapaan pitdmiseen. Sekéd Stakesin
ettd Kelan selvityksen mukaan miehet
uskovat, ettd perheen tulotaso laskisi
merkittavasti, mikali he jéisivat kotiin
pienen lapsen kanssa. Isien tekemit
valinnat perustuvat silti pikemminkin
olettamuksiin kuin laskelmiin.

Kun isd on vanhempainvapaalla, &i-
ti voi olla tdissd. Kun &iti menee t6ihin
kuukaudeksi tai pariksi, hdn saa ansio-
tulovihennyksen. Tédmén vuoksi ve-
roprosentti ei muutu. Jos isd toisaal-
ta pitdd saman verotusvuoden aikana
vanhempainvapaata, hidnen veropro-
senttinsa laskee. Niin yhteen laskettu
ansiotulon menetys jad yllattdvéan pie-
neksi. Kun verotuksen vaikutukset las-
ketaan yhteen, koko perheen tulot voi-
vat kasvaa.

Yhtad paljon tienaavilla
vanhemmilla edullisin tilanne

— Vanhempainvapaan vaikutus ve-
rotukseen on yksilokohtaista ja riip-
puu molempien vanhempien tuloista.
Useimmiten edullisin kokonaistilanne
on silloin, kun isén ja &idin tuloissa ei
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ole merkittavid eroja, sanoo ylitarkas-
taja Matti Merisalo Verohallituksesta.

Tulojen ei tarvitse olla kuitenkaan
aivan tasaiset, jotta isdn vanhempain-
vapaa kannattaisi. Tilanteessa, jossa
didin kuukausitulot ovat esimerkiksi
2000 euroa ja isén 4000, perhe voittaa
silti yli 200 euroa vuodessa.

Mikili vanhempien tuloerot ovat
paljon suuremmat, summa saattaa jaa-
da pienemmiksi. Jos diti tienaa 1500
euroa ja isd 2000 euroa enemman, voit-
to jaa 50 euroon.

Parhaiten késityksen oman per-
heen verotuksesta saa tekemalld laskel-
man veroprosenttilaskurilla osoitteessa
www.vero.fi.

— Perhekohtaisen verolaskelman
tekeminen kannattaa heti silloin, kun

Markus Berg

vanhempainvapaan jakamista harki-
taan ensimmadisen kerran, Merisalo
kertoo.

Kelan verkkosivustolla on esimerkki-
laskelmia perheiden ansiotulon muutok-
sesta, kun isd pitad 30 pdivad vanhempai-
nvapaata didin sijaan. Esimerkeissd on
laskettu nettomuutos vuoden aikana sil-
loin, kun vanhempainvapaajakso siséltyy
yhteen verovuoteen.

LISATIEDOT:

Esimerkkeja isan vanhempainvapaan
vaikutuksesta vuosituloihin:
www.isyys.net ja www.kela.fi
www.vero.fi




KOLUMNI

Ammatiosastojen

006 ja 008

hynttyyt yhteen

atd kirjoittaessani on yli 9 kuu-
I kautta kulunut siitd kun aloi-
timme vakavan vuoropuhelun
Lentoliikenteen Maapalvelutyontekijét
LeMa ry 006:n ja Ulkomaisten Lento-
yhtiéiden Tyontekijit ry 008:n yhdisty-
misestd. Valotan seuraavassa syitd yh-
distymisen taustalla.

Tyoehtosopimuksemme  tarkoitta-
mien toiden edunvalvonnan piirissa ei
ole endd aikoihin voinut puhua yhtio-
kohtaisista ammattiosastoista. IAU:iin
kuuluu tilla hetkelld 7 ammattiosastoa,
joilla on jasenid yli 60 yrityksessa. ( Ku-
kaan ei tiedd paljonko yrityksid on kun
lehti ilmestyy.)

Tehokkain ja oikeastaan ainoa tapa
reagoida tdhdn on kehittda yli yhtiora-
jojen ulottuva yhtendinen edunvalvon-
ta. Samalla yhdistyminen avaa uusia
mahdollisuuksia vaikuttaa liitomme si-
salld. Tassa tapauksessa nayttaytyy yh-
distyminen myds kotoisana, nykyisten
ammattiosastojen 006 ja 008 jasenista
merkittdvd osa on ns. vanhoja "Nur-
mislaisia”

IAU:n historiassa ammattiosasto-
jen yhdistymisid on tapahtunut aiem-
minkin ilman suurempaa dramatiik-
kaa. Tarkeintd uuden ammattiosaston
jarjestaytymisvaiheessa on sen sisdisen
harmonian toteutuminen. Mielikuva
pienen ryhmén palatsivallankaappauk-
sesta on viltettdvd. Ammattiosasto ei
kuitenkaan pidemmén péélle voi raken-
taa toimintaansa mandaattiajattelun

varaan. Taloudelliset ja ennen kaikkea
inhimilliset resurssit ammattiyhdistys-
toiminnassa ovat rajalliset. Erityisen
rajalliset ne ovat pienissd ammattiosas-
toissa. Toiminnan on oltava kaikille ja-
senille avointa. Toivon uuden osaston
saavan innokkaan ja asiaan sitoutuneen
johtokunnan, jonka linjausten pohjalta
syntyy osastolle oma identiteetti, men-
neisyyttd unohtamatta.

Yhdistyminen edellyttdd vanhojen
osastojen lakkauttamista. Sadantéjem-
me mukaisesti timé tapahtuu kahdessa
jasenkokouksessa. Kokouksista tiedo-
tetaan erikseen, ja vaikka ne kesdaikaan
pidetddnkin, on jdseniston mahdolli-
simman laaja osanotto enemmaén kuin
suotavaa. Kokousten jilkeen tulemme
toimittamaan molempien ammatti-
osastojen kaikille jasenille postimaksul-
la varustetun kuoren, joka sisaltad uu-
den yhdistyksen liittymiskaavakkeen.
Tédmén liittymiskaavakkeen tayttdmi-
nen ja palauttaminen on hyvin tarkeés,
jotta jasenyys liitossa ei vaarannu.

Uuden osaston nimesté tullaan kay-
médn, toivottavasti kiintoisa, nimikil-
pailu. Nykyisten ammattiosastojen 008
ja 006 puheenjohtajat ottavat ehdotuk-
sia vastaan.

MINTTU STACKELBERG

LeMa ry puheenjohtaja

TAU edustajiston jasen

Servisair Finlandin pddluottamusmies

Edunvalvonnan
piirissd ei ole endd

aikoihin voinut puhua

yhtiokohtaisista
ammattiosastoista.
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Eero Markkanen

Kuljetusliittojen johtoa
vierailulla Finnairin teknikassa
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B Yhtend kuljetusliittojen yhteistyon
muotona on ollut tutustuminen toi-
mialojensa tyopaikkoihin. Finnair Oyj
kutsui toukokuussa kuljetusliittojen
johtoa tutustumaan tekniikan toimin-
taan. Lentoteknisen tyosaran erikoistu-
nut, vaivaton hallinta herétti vieraissa
ihmetystd ja kunnioitusta. Luottamus
lentoturvallisuuteen lisddntyi seuru-
eessa entisestaan.

Kuljetusliitoista vierailuun osallis-
tuivat puheenjohtaja Mauri Lunden,

Vierailijat vasemmalta Juhani
Haapasaari, Reijo Hautamiki, Esa
Suokas, Simo Zitting, Juhani Koi-
vunen, Mauri Lundén, Janne Metsa-
miki, Raija-Liisa Ahola, Timo Riity,
Kenneth Bondas, Petteri Widemark,
jaJuha Tepponen.



Eero Markkanen

Meidan poikamme maalta, me-
reltd ja ilmasta (ja rautateilta).

Rautatieldisten liitto ry:std, puheen-
johtaja Timo Rity ja liittosihteeri Ju-
hani Koivunen Auto- ja Kuljetusalan
johtaja Simo Zitting ja liittosihteeri
Kenneth Bondas Suomen Merimies-
Unioni SMU ry:stéd, puheenjohtaja Ju-
hani Haapasaari ja varapuheenjohtaja
Reijo Hautamiki Ilmailualan Unio-
ni IAU ry:std, seké kuljetusalojen neu-
vottelukunnan sihteeri, lakimies Janne
Metsamiki Suomen Ammattiliittojen
Keskusjarjestdo SAK ry:sté.

Iséntind toimivat Finnair Oyj:n tek-
niikasta henkilostopaallikko Raija-Lii-
sa Ahola, tyosuhdepdillikko Petteri
Widemark, kiinteist6- ja turvallisuus-
padllikko Juha Tepponen, péiluotta-
musmies Esa Suokas ja tyosuojeluval-
tuutettu Eero Markkanen.

JASENASIAA

Muutosten tekeminen

jasentietoihin
j h
B Jisentietojen muutoksista tulee
ilmoittaa liittoon. Jasentietolomak-
keella voi tehdd liittymisen lisaksi
kaikki jasenyyteen liittyvat muutok-
set. Lomakkeita saa luottamusmie-
hiltd ja jasenkirjureilta. Lomakkeen
voi myo0s tulostaa liiton nettisivuilta.
Sieltd l6ytyvit my0s téyttoohjeet.
Muuttoilmoitukset ja nimenmuu-
tokset tehdddn Videstorekisteriin. Ne
tarvitsee ilmoittaa erikseen liittoon
vain, jos liitto ei osoitteenluovutus-
kiellon takia voi saada tietoja auto-
maattisesti. Sdhkopostiosoitteiden ja
puhelinnumeroiden muutokset voi
tehda itse jasensivuilla IAU-Membe-
rissa.

JASENMAKSUVAPAUTUS

Jasenmaksuvapautusta tulee hakea

jasenen ollessa kokonaan vailla enna-

konpidityksen alaisia tuloja. Néin ja-

senyys ei padse katkeamaan. Vapau-

tus jasenmaksuista voidaan myontaa:

— jdsenen ollessa sairaana, ditiys-,
isyys-, vanhempain- tai adoptio-
lomalla, tai hoitovapaalla. Saira-
us- tai tdhdn verrattavaksi ajaksi ei
kuitenkaan lasketa sitd aikaa, jol-
loin jédsen saa tyOnantajalta palk-
kaa

— opiskelu-, asevelvollisuus- tai si-
viilipalvelusajalta

— siltd ajalta, kun jdsen ei ole tyot-
tomyyden alettua alkanut saada
tyottomyyskassan maksamaa péi-
vérahaa, perustellusta syysta enin-
tdan kolmen kuukauden ajan

— jos palkanmaksu keskeytyy liiton
aloittaman tai ulkopuolisen tyo-
taistelun johdosta

— muista hallituksen hyviksymista
edellisiin verrattavista syisté

TYONANTAJAN VAIHTUMINEN
Ty6nantajan vaihtuessa ilmailualalla
tulee tayttad jasentietolomake ja toi-
mittaa se uuden tyonantajan allekir-
joitettavaksi, mikali haluaa, ettd tyon-
antaja perii jasenmaksun. Jos haluat,
ettd liitto tekee ilmoituksen puolesta-
si, postita lomake suoraan liittoon al-
lekirjoituksellasi varustettuna.

Siirryttdessa toiselle alalle hae-
taan jasenyyttd uudesta liitosta ja se
ilmoittaa liiton vaihdosta.

VAPAAJASENYYS

Liiton hallitus voi myontéa vapaajése-
nen oikeudet elédkkeelle siirtyville ja-
senille. Vapaajésenilld ei ole ammat-
tiosaston vaaleissa vaalikelpoisuutta,
eikd aanioikeutta, mutta heilld on
muut jasenyyteen liittyvit oikeudet.

OPISKELIJAJASENYYS
Ammattiosaston hallitus voi hyvéik-
sya opiskelijajasenikseen henkiloi-
td, jotka ovat sopimusalamme to6ihin
valmentavassa koulutuksessa tai tyol-
lisyyskoulutuksessa.

JASENTIETOLOMAKKEEN

POSTITUS JA LISATIEDOT
Jasentietolomake tulee toimittaa liit-
toon. Sen voi postittaa ilmaiseksi lait-
tamalla kirjekuoreen osoitteeksi:

IImailualan Unioni IAU ry
Tunnus 5015942
00003 VASTAUSLAHETYS

Lomakkeen kakkossivun, jossa on
palautusosoite valmiina, voi myds tu-
lostaa.

Jasenasioista 10ytyy lisdtietoja lii-
ton nettisivuilta www.iau.fi. Tarvit-
taessa voi ottaa yhteyttd sahkopostil-
la osoitteeseen: jasenasiat@iau.fi tai
soittaa numeroon 09 4785 7228.

3.2008 Unioni 29



Matkavakuutuskortti
mukaan matkalle!

[Imailualan Unioni on ottanut jasenilleen Turvasta jasen-
vakuutuksen, joka siséltdd matkustajavakuutuksen koti- ja
ulkomaanmatkoille. Liittosi jasenkortti toimii myos matka-
vakuutuskorttina, pida se aina matkalla mukana.

B Vakuutettuina ovat liiton jasenet,
my0s vuorotteluvapaalla, hoitovapaal-
la ja muulla sosiaalivapaalla olevat ja-
senet. Vakuutettuina ovat myos va-
kuutetun mukana matkustavat alle
18-vuotiaat omat lapset sekd vakuute-
tun kanssa samassa taloudessa asuvat
alle 18-vuotiaat lapset.

Vakuutus on voimassa Suomesta ul-
komaille tehtdvilld vapaa-ajan matkoil-
la. Vakuutus on voimassa myds vapaa-
aikana tehtévillda kotimaan matkoilla,
jotka ulottuvat vahintdadn 50 kilomet-
rin etdisyydelle normaalin elinympa-
riston ulkopuolelle vakuutetun asun-
nosta, tyOpaikasta, opiskelupaikasta
tai vapaa-ajan asunnosta. Vakuutus ei
kuitenkaan ole voimassa em. paikko-
jen valisilld matkoilla, joten matka ke-
samokille ja sielld oleskelu ei kuulu va-
kuutuksen piiriin.

Vakuutus ei ole voimassa kilpaurhei-
lussa tai sen harjoittelussa, eikd ehdois-
sa erikseen luetelluissa urheilulajeissa.

Vakuutus on voimassa yhtdjaksoi-
sesti enintddn 45 vuorokautta kestévil-
14 matkoilla.

Ylimeneville matkapiiville kannat-
taa ottaa mddrdaikainen matkustajava-
kuutus. Sellaisen saat Turvasta.

Mitd vakuutuksesta

korvataan?

Vakuutus korvaa matkan aikana alka-
neen ikillisen sairauden tai sattuneen
tapaturman aiheuttamat hoitokulut il-
man yldrajaa. Matkasairaudella tarkoi-
tetaan matkan aikana alkanutta, odot-
tamatonta ja dkillistd sairastumista,
joka on edellyttanyt vélitonta ladkérin-
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hoitoa tai jonka ladketieteellisen koke-
muksen mukaan muutoin on katsotta-
va saaneen alkunsa matkan aikana.

Vakuutetulla ennen matkan alkua
ollut sairaus ei ole vakuutusehtojen
tarkoittama matkasairaus. Ennen mat-
kaa olleen sairauden &killisesta ja odot-
tamattomasta pahenemisesta matkan
aikana korvataan kuitenkin vélttamat-
tomdn ensiapuhoidon kustannukset
matkakohteessa. Sairauden odottamat-
tomana pahenemisena ei pidetd sellai-
sen sairauden pahenemista, jonka tut-
kimukset tai hoitotoimenpiteet ovat
kesken matkalle ldhdettdessa.

Vakuutuksesta korvataan myds mat-
kan peruuntumis- ja keskeytymiskuluja
vakuutusehdoissa tarkemmin maéritel-
lyin perustein.

Matkatavarat on

vakuutettava erikseen
Jasenvakuutukseen ei sisélly matkata-
varavakuutusta, joten matkatavarat on
vakuutettava erikseen, elleivit ne jo si-
sally normaaliin kotivakuutukseen.

Miten toimin, jos sairastun
matkalla tai sattuu tapaturma?
Muista ottaa matkalle mukaan liittosi
jasenkortti, joka on my6s matkavakuu-
tuskortti. Ndin hoitava laitos voi tode-
ta, ettd asiakkaalla on voimassa oleva
matkavakuutus ja ettd hoidoille 16ytyy
maksaja. Hoitolaitos perii normaalisti
syntyneet kustannukset suoraan Tur-
vasta, mutta jos kuitenkin joudut itse
maksamaan hoitokulut, séilytd kuitit ja
lahetéd ne vahinkoilmoituksen mukana
Turvaan.

Mikali hoitolaitoksen kanssa syntyy
ongelmia, kannattaa ottaa yhteyttd
kortin takana mainittuun SOS:iin, joka
on pohjoismaisten vakuutusyhtididen
omistama kansainvélinen "halytyskes-
kus” Toimistossa on ympérivuorokau-
tinen paivystys ja sielld tunnetaan myos
[Imailualan Unionin vakuutus. Toimis-
tosta annetaan tietoja vakuutuksen si-
sallostd ja he antavat myos ohjeet,
miten kyseisessd tapauksessa pitdisi
menetelld. SOS palvelee suomen kie-
lella.

Lisatietoja

jasenvakuutuksesta

Vakuutusehdot ja korvauksenhakuoh-
jeet loytyvat Turvan palvelusivustol-
ta, jonne on linkki Ilmailualan Unionin
Internet-sivuilta (www.iau.fi) kohdas-
ta: Jasenedut/Vakuutukset matkoil-
le ja vapaa-aikaan tai etusivun logo-
bannerista. Lisdtietoja vakuutuksesta
saat Turvan palvelutoimistoista, pal-
velupisteistd, asiamiehiltd tai palvelu-
numerosta 01019 5110. Palvelupistei-
den yhteystiedot ja lisétietoja Turvasta
l6ydét osoitteesta www.turva.fi. Asia-
kaspalvelun siéhkopostiosoite on asia-
kaspalvelu@turva.fi.

TURVA/KATI ITHARANTA



Faabelikaanin

Kublai puhkeaa

iella missa kuukin on kuumem-

pi kuleksi pdivind muutamana

pyhd lehma. Jdljessddn polyinen
tie muuttui, no sellaiseksi kuin muut-
tuu tie myos vihemman pyhdin lehmi-
en takana. Tamd, kuten asiain tila on,
houkutteli paikalle suuren maérén eri-
laisia siivekkaitd sekd siivettomid: sit-
tisontiaisia, kérpésid, luteita, matoja
ja neljakymmentéaseitsemén (47) eri-
laista lantakuoriaislajia. Aliarvostetun
faunan heltymdttoméan toimeliaisuu-
den seurausta oli tienpiennarten muut-
tuminen kukkakedoiksi perhosten le-
pattaa. Hyonteiselo houkutteli paikalle
my0s pikkulintujen lentueet. Itse tie-
maa sdilyi kovana ja polyisend, mutta
sen vierelld kuului viserrys ja penger-
ten kukkain tuoksu hetkellisesti saat-
toi unohdukseen siivottomuuden, joka
vield viahian aikaa sitten vallitsi.

Tien risteykseen tultaessa ammui
lehma téyslaidallisen: Olen kyllastynyt.
Ihmisten almujen varassa kulkeminen
on saanut kylkiluuni paistamaan, eiké
pyhdkorvauksetkaan paljon naudata.
Olen paittinyt luopua pyhyydestini
ja muuttaa maajussin talonpojan kar-
tanolle. Naudanlihan maailmanmark-
kinahinnan spekulatiivinen kehitys on
siind madrin myonteinen, ettéd olen ai-
keissa ryhtya seldkkeestd osakkeeksi.

Ikadkin jo minulla on, eikd pakastevir-
ka olisi pahasta.

Niin ldhti kaunis paivinsade jatta-
en jalkeensa sekavan ja riitaisan surina-
tyon. Voi sitd voivotusten médrda kun
rukoilijasirkat oikein péésivit vauhtiin.
Toisaalta pillerinpyorittdjien afédrit
luistivat ennenndkeméttomalld taval-
la. Kaikilla mittareilla laskettuna oli-
vat alemmat madot tyytyméattomimpia
olosuhteisiin. Koko tilanne kévi jo ras-
kaasti tikapuuhermoille.

Lopulta Karpéasten Herra lausui: Ta-
mé on meille mahdollisuus. Olinkin jo
kyllastynyt tuijottamaan aina samaa
lehmin (sana sensuroitu). Menkaam-
me eldintarhaan, sielld olkoot naa-
mamme aina norsun (sana sensuroitu).
Ja miké parasta ei tarvitse hengitta4 rai-
dista ilmaa.

Saiko tdma sindllddn perusteltu eh-
dotus kannatusta? Osalta toki sai. Vaan
niin riitaisaa on aina hydnteisheimo,
ettd jotkut tuomitsivat sen pelkéksi ini-
néksi ja ldhtivat taputusten saattamana
latkimdan, vetien mukaansa lauman
opportunistisia siipeilijoita.

Hyvit kuulijat, tdma tarina ei ole to-
si, ei sisdlld opetusta, eika ole saanut tu-
kea Kehittyvien Maakuntien Liitolta.

LEO BARDY

Siipiveikko kdrdhti
Raidista. Tanakat
pohjat DDT:std ja

SDP:std.
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Miss™ sie tarvit otkeen hyv

tass” siul on sellanen

B Kuten otsikkokin viittaa, on lehtem-
me alati syytd tuoda esille henkil6ita,
jotka Ilmailualan Unionia ty6paikoilla
edustavat. On nimittdin tunnettua, et-
td ketjun pait ovat pahimmat.
Tdménkertainen vieraamme Hen-
ry "Henkka” Appleton on esitelty myos
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Unionissa 1/2005, timén jélkeen on ha-
nen ty6paikallaan Finnair Cateringissa
Oy:ssd kuitenkin tapahtunut kosolti
muutoksia. Yksi niistd on Henkan va-
linta maahanmuuttajien yhdyshenki-
l6toimensa liséksi tydsuojeluasiamie-
heksi.

dd

miesta,

Kuka?

Henkka muutti Suomeen Jamaikalta
1983, joten hyvi tovi on tailla jo vie-
rahtanyt. Ennen tyotddn lentoasemal-
la hén ehti tutustua muidenkin alojen
saloihin. Naitd ovat esimerkiksi tyot
ravintolakokkina ja varastomiehena.
Henkalla on my0s hitsaajan ammatti ja
alan kokemusta hanskassaan. Ilmailun
alati ihmeelliseen maailmaan hén aloit-
ti tutustumisen kesélla 1990, sen anka-
rista perusteista, ramp- toistd késin.
Syksyn tullen hén hakeutui sateensuo-
jaan Finnair Cateringiin, jossa on eri
tehtévissd sen koommin tydskennellyt.
Vuodesta 1998 asti hén on ollut nykyi-
sessd toimessaan laadunvarmistajana.

Mita?
Finnair Cateringin tyosuojelun ja tyo-
ympéristostd  huolehtimisen tilaan

Henkka on varsin tyytyvdinen. Ym-
mirrettivasti uudet toimitilat edus-
tavat aina suurta haastetta my0s tdssa
mielessd. Tyoturvallisuus on nykyisis-
sé tiloissa ehkdpd nopeammin tavoit-
tamassa entisen tason, mutta ty0ympa-
riston tilasuunnittelu nousee entistakin
tarkeammaéksi osaksi tyoviihtyvyytté.

Hah?

Keskustelussa tyoviihtyvyydestd, joka
on merkittdva osa tydsuojelua, Henk-
ka nostaa esille maahanmuuttajien
ajatuksia. Yhdessi tai erikseen tyon-
antajan kanssa IAU:n tulisi pystyd an-
tamaan entistd selkedmpad perustietoa
suomalaisten tyomarkkinoiden s&én-
noistd ja kaytdnnoistd. On syytd muis-
taa ay-liikkeen aseman, arvostuksen ja
toimintatapojen olevan eri maissa hy-
vin erilaisia.

JM KOSKINEN



Kansalaiset
peraavat
inhimillisyytta
valtionyhtio-
politiikkaan

B Valtaosa suomalaisista katsoo,
ettd maan hallituksen pitdd puuttua
valtionyhtididen ratkaisuihin. Kun
maan hallitus toteuttaa omistajapo-
litiikkaa, sen on vaikutettava siihen,
ettd yritysten ratkaisuissa otetaan
ensisijaisesti huomioon inhimilliset
tekijat ja vasta niiden jalkeen hyva
tulos ja kannattavuus. Tédtd mielta
on 77 prosenttia suomalaisista.

Vastaavasti selvd enemmisto eli
65 prosenttia suomalaisista tor-
juu sen, ettd maan hallituksen pi-
téisi jattaa valtionyhtididen ratkai-
sut yritysten johdon vastuulle eiké
puuttua niiden toimintaan.

Tiedot kdyvat ilmi Akavan, SAK:n
ja STTK:n teettdmasta Suomen ty6-
markkinapoliittista mielipideilmas-
toa kartoittavasta tutkimuksesta,
jonka on tehnyt TNS Gallup Oy. Tut-
kimuksella selvitettiin suomalaisten
suhtautumista tydmarkkinajarjestoi-
hin, viime tuloratkaisuihin seké am-
mattiliittoihin jarjestdytymisen syita
ja tarpeellisuutta.

Jarjestdaytyminen on kansalaisten
mielestd vieldkin tdrkedmpdd kuin
ennen. Valtaosa suomalaisista ko-
kee, ettd nykyaikana on tarpeellista
jarjestaytyd ammatillisesti. 25-34-
vuotiaiden keskuudessa, usko jér-
jestdytymiseen on lisddntynyt.

— Merkillepantavaa tuloksissa on
se, ettd jarjestdytymistd kannattavat
kaikki véestoryhmét yhteiskunnas-
sa, olipa sitten kysymys tyontekijés-
td tai yrittdjastd, Pehkonen toteaa.

Palkka- ja tyosuhdeturva on tér-
kein syy kuulua ammattiliittoon. Se
on sdilyttdnyt asemansa térkeimpa-
na syyna.

M/S Baltic
Princess
kutsuu

E iy

ITA ry:n syysretki
Tallinnaan 24.-25.10.2008

Ilmailutekniikan ammattiyhdistys ITA ry jarjestdd 24.10-25.10.2008 risteilyn
Tallinnaan. Risteilyn hinta on jasenille 50€ ja seuralaiselle 80€. Hintaan
sisdltyy B2-luokan hyttipaikka ja 2 x Buffet ruokailu ja meriaamiainen.
Paluumatkalla jarjestetddn yhteinen tilaisuus ammattiosaston jasenille.

M/S Baltic Princess kutsuu viihtymdan. Monipuolinen viihdetarjonta, upeat
tanssiravintolat erityyppisine baareineen tarjoavat ikimuistoisia kokemuksia
Itdmeren aalloilla.

RISTEILYOHJELMA

24.10.

17.00 Kokoontuminen lansisatamassa

18.15 Buffet illallinen sis. ruokajuomat
18.30 M/S Baltic Princess lahtee

25.10.

7.00 Meriaamiainen

8.30 Maihinnousu Tallinnassa halukkaille
12.40 Laivaannousu Tallinnassa

13.00 M/S Baltic Princess lahtee
13.30-15.00 Yhteinen tilaisuus ammattiosaston jdsenille
14.45 Buffet lounas sis. ruokajuomat

16.30 M/S Baltic Princess saapuu Helsinkiin

Sitovat ilmoittautumiset 15.9. mennessa Esa Suokkaalle 050 392 6169.
Paikkoja rajoitetusti. Maksu viimeistadn 30.9 ITA ry:n tilille Sampo
800016-70341388 tai Finnairin huoltokonttoriin ITA ry:n tilille 215283-1-0.

Tervetuloa!
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Kapulanvaihto kassassa

[Imailu- ja Rautatiekuljetusalan tydttomyyskassa piti kassan B Tilinpaitoksen hyviksymisen lisik-
valtuuskunnan kokouksen 24.4.2008. si kokouksessa valittiin kassalle uusi
hallitus. Hallituksen puheenjohtajana
vuodesta 1993 alkaen toiminut Rainer
Hakala jai pois tehtdvastdan. Uudeksi
hallituksen puheenjohtajaksi valittiin
Minna Palkia ja varapuheenjohtajak-
si Hannu Siltala, molemmat Rautatie-
laisten liitosta.

IAU:n edustajina kassan hallitukses-
sa ovat Juha Grundstrom ja Timo Ny-
man, varamiehinddn Kari Winter ja
Ari Miettinen.

Rautatieldisten liiton puheen-
johtaja Mauri Lunden kiittda Rainer
Hakalaa pitkdaikaisesta toiminnasta
kassan hyviksi.

Arto Kujala

KUVAKULMA

UNIONIN ILMESTYMINEN 2008

Numero 4 ilmestyy 12.9,
aineisto toimitukseen 25.8.

Pasi Poutiainen

Numero 5 ilmestyy 31.10,
aineisto toimitukseen 13.10.

Numero 6 ilmestyy 5.12,
aineisto toimitukseen 17.11.

ILMOITUSKOOT JA HINNAT (alv 0%)

Koko sivu, 180 x 230 mm, 240 €
%2 sivua, 180 x 115 mm, 120 €
2/6 sivua, 118 x 115 mm, 80 €
1/6 sivua, 57 x 115 mm, 40 €
- | : SR e

Alas lyokaa koko vanha maailma. Finnair Catering Oy:n rakennus purettiin
Helsinki-Vantaan lentoaseman laajennusten tielt.
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© Sanna Kallio

Ilmailualan Unioni IAU ry

John Stenbergin ranta 6 \
PL337 Ao

00531 HELSINKI

Puhelin: (09) 4785 71 (vaihde)
faksi: (09) 4785 7250

sahkoposti: etunimi.sukunimi@iau.fi
kotisivut: www.iau.fi

Puheenjohtaja Juhani Haapasaari  (09) 47857 220
Varapuheenjohtaja  Reijo Hautamaki (09) 47857 221
Liittosihteeri Juha-Matti Koskinen (09) 47857 225
Sopimussihteeri Arto Kujala (09) 4785 7222
Tydympdristosihteeri Pekka Kainulainen  (09) 4785 7227
Taloussihteeri Ari Miettinen (09) 4785 7228
Jasenasiat Ari Miettinen (09) 4785 7228

jasenasiat@iau.fi

Ilmailu- ja Rautatiekuljetusalan
Tyottomyyskassa

Kaisaniemenkatu 10, 8. krs. @

00100 HELSINKI

faksi: (09) 4785 7209
sahkdposti: etunimi.sukunimi@iau.fi
kotisivut: www.irkatk.fi

Kassanhoitaja Paula Seppala (09) 4785 7200
Kassanhoitaja Sari Meling (09) 4785 7202
Kassanhoitaja Mirva Virtanen ~ (09) 4785 7203
Kassanjohtaja Janne Becker (09) 4785 7201



Ilmailualan Unionin
kesapaivat

Tampereen Kylpylassa 23.-24.8.2008

OHJELMA BUSSIKULJETUKSET

LAUANTAI 23.8 PYSAKIT BUSSI 1.

11.30-12.00 Saapuminen kesdpdiville 8.00 Helsinki, Rautatieasema Elielin aukion puolelta.
Huoneet saadaan kello 14.00 8.20 Aerola, SIMU:n pysakki

12.00-13.00 Ruokailu, Aularavintolassa 8.35 Riihikallio, Tuusulantien pysakki

13.00-13.15 Kesdpdivien avajaiset, Auditoriossa 8.40 Hyryld, Linja-autoasema

13.15-14.00 Hallituksen kyselytilaisuus Auditoriossa 9.00 Jdrvenpdd, Rautatieasema Rivolin parkkipaikka
Kuljetukset Sarkanniemeen PYSAKIT BUSSI 2

1. kuljetus 14.30 8.10 Tikkurila, Rautatieasema

2. kuljetus 15.00 8.20 Koivukyld, S-Market, Niinikuja 2, liikennevalojen pysakki
Paluukuljetukset Sarkanniemesta 8.30 Korso, Rautatieasema

1. kuljetus 18.00 8.40 Kerava, Rautatieasema

2. kuljetus 18.30 9.00 Jdrvenpdd, Rautatieasema Rivolin parkkipaikka
14.00-21.00 Kylpyldosasto kdytettdvissa Bussien kuormat tasataan Jarvenpddssd. Tarvittaessa pide-
19.00-21.00 Paivallinen, Aularavintolassa tdan tauko Janakkalan Linnatuulessa. Perilld Tampereella ol-

20.30-22.00 Karaoke mestaruuskilpailu, Ida baari/kahvila  laan noin 11.30.
17.00-02.00  Kesaterassi, Pub Vinyyli, bandi Cool Company

Ilmoittautuminen kesdpdiville on pdattynyt edellisessa
SUNNUNTAI 24.8. lehdessa ilmoitetun aikataulun mukaisesti. Lisdtietoja kesa-
08.00-11.00 Aamiainen, Aularavintolassa pdiviin liittyvista asioista saa liiton toimistosta
07.30-12.00 Kylpyldosasto kaytettdvissa puh. (09) 4785 71.
Huoneiden luovutus 11.00-12.00
12.00-13.00  Ruokailu, Aularavintolassa
13.15 Yhteiskuljetukset ldhtevdt






